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ANNAIZ

ARNAIZ, firma dedicada al urbanismo y desarrallo inmobiliario, estd analizando la ampliacion de
uso industrial en el Sector SUS-PP-04 Olivos-3 en el municipie de Getale. Las parcelas suman
480,272,32 m? en el area de uso industrial y terciario del Secter y se encuentran en 2l margen oeste
de la carretera M-301 junto al actual Poligono industrial Los Olivos,

1 oopoo om i

Por lo tanto, el presente informe analizara el estado actual del entorno de estudio para, una vez
estimada la generacidn derivada de la puesta en funcionamiento del nueve desarrolle, evaluar el
impacto sobre las condiciones de circulacion del trafico rodado y desarrollar una serie de
actuaciones gue minimicen el impacte generado, si estas fuesen necesarias,

Imagen |, Ampliacian dzanlignnpiru:uﬂrial Los Olswas.
El objeto del presente documento es dotar a Arnaiz de un estudio de trafico v movilidad con
descripcion del trafico actual en les trames viarios afectados y en su entorno inmediato, asi como
la estimacion de la generacion de trafice del future desarrollo. Debida a que la implantacidn de un
nuevo desarrollo generara, en mayor o menor medida, un impacto sobre las condiciones de
explotacion de las infraestructuras existentes, se analizaran los niveles de servicio, procediendo a
|a propuesta de medidas de mejora si estas fuesen necesarias, con el fin de asegurar que las
cendiciones de circulacion se mantengan en los términos de movilidad eficaz y fluida,

@vectio
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desarrollo objeto de amalisis. Por lo cual, el estudio se centrard en la evaluacién de la situacidn
actual existente, asi coma en la realizacion de un diagndstico de la capacidad actual de las
infraestructuras del transporte, Para el estudic de la situacion inicial es de gran imporiancia la
captacion y recopilacidn de datos referentes a movilidad del entorno objeto de estudia, para el cual
Vactio planted una importante campana de aforos en distintos puntos considerados de importancia
en los enlaces cercanos a la implantacidn.

A partir del punto inicial de partida que supone la recopilacién de infermacion de movilidad relativa
al entorno de estudio, la siguiente larea que afronta el presente informe es la estimacian de la
movilidad generada por el nuevo desarrollo industrial ¥ su interaccién con las condiciones de
movilidad existentes. De esta manera, el andlisis del entorne iniciado anteriormente con las
condiciones existentes llega a un nuevo punto mediante la incorporacién de los flujos de trafica
gengrados por el nuevo desarrolla, -

La implantacién de un drea de estas caracteristicas exige un anilisis de las condiciones de
accesibilidad a la misma.

Una vez identificados todos los posibles puntos de conflicto entre traficos, la capacidad de la
mnfraestructura de transporte y la accesibilidad al desarrollo, la siguiente fase serd llevar a cabo
una optimizacién de la infraestructura existenle actuando secbre los itinerarios de acceso y
planteando una serie de propuestas de mejora que minimicen el impacto del nueve desarrollo sobre
las condiciones existentes actuales, si el impacto generada fuese de trascendencia y estas fuesen
necesarias,

=y

ra

Grifrco 1. Procesa de desarrollo del informe.

Amodo de resumen, el objetivo del presente estudio sera realizar un exhaustive andlisis sobre las
condiciones actuales de movilidad del entorne con especial atencién al trifico v a la capacidad de ta
infraestructura existente, para después examinar el impacta generado por la implantacign del
nueve desarrollo y, por Gltime, proponer una bateria de medidas si este impacto generado tuviese
trascendencia en la operatividad de la instalacion y en la capacidad de las vias adyacentes.

5= R =

imagen 3, Sector SUS-PP-04 Olivos-3
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¥ Plano 21,

La campafia de trabajos de campo disefiada se centra en los principales wiales del emtorno,

3.1. Objeto de los trabajos de campo
Los trabajes de campo constituiran la base sobre la que realizar el anélisis y diagndstico de la
situacion actual del entorno de estudio, por to que su finalidad es 1a ebtencion de datos del entorno
que permitan su evaluacion, Para ella, el personal técnico de Vectia planted, en coordinacién con la
direccion del estudio, una campaiia de aforos en distintos puntos del enterno de estudio. [Imagen 4

realizando especial énfasis en aguellos que pertenecen a la ruta de acceso o salida del sector.

Tanto los trabajos de campao realizades coma la recopilacion de datos existentes para la realizacidn

del presente estudio han sido:

« Recopilacion de datos actuales de tralico existentes en las carreleras zfectadas del

Ministerin de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

» Recopilacion de datos actuales de trafico existenles em las carreteras afectadas de la

Comunidad de Madrd.
+ Recopilacion de planimetria.

« Instalacion de 14 cadmaras de vision artificial en las siguientes interseccionas:

o

o

(<]

o

o

« Conteos automaticos de trafico [videes procesados mediante soitware de visién artificial.

Tronco de la autovia A-4.

Interseccion de la salida 13 de la A-4.

Enlace desde la M-45 a la A-4

Tronco de la autovia M-45.

Enlace en pesa de conexion entre la M-301 y la M-50.
Tronco de la autovia M-50.

Enlace en pesa de comexidn entre la M-301 y la M-45.
Glorieta de conexién entre C/Medernizacian y C/Desarrello.
Glorieta de conexion entre C/Estrategia y C/Desarrollo.
Interseccidn entre la Av. de la Lealtad y la C/destreza,
Glorieta de canexién entre C/Progrese y C/Desarrollo.

Imagen 4. Campana de Irabajos de campo.
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3.2. Estaciones de aforo del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana

El Mapa de Trafice del afo 2019 elaborado por el Ministerio de Fomente facilita datos,
principalmente, de estaciones de aforo ubicadas en vias de alta capacidad.

Para conocer el tratico actual circulante por el entorno, se estudiaron las estaciones de aforo
disponibles del entorna [ver imagen adjuntal. En concrete, la estacion estatal M-942-0 situada en
el P, 12+097 de la autovia A-4. Los dates de la citada estacion, al ser la estacion permanente mas
cercana al desarruollo, sirvieron de referencia para obtener los coeficientes de expansidn a la hora
punta de calculo. [ver capitulo 7,51,

B e

i 7
A = i g
f,f'f S ':—*‘f"f‘f 11-1‘..5277 .-/ MES By s 4
3440 aan
v
p.ﬁ@i‘; g2l Rig
BB F %
s
|
= 1
- I
*IHB. — ML0E

| §
Imagen 5. Detalle de la ubicacicn de La estacion periﬁarbente M-943-0 ubicada en las mmediaciones de la zona de estidia,

3.3. Estaciones de aforo de la Comunidad de Madrid

LaDireccidn General de Carreteras @ Infragstructuras de la Comunidad de Madrid edita anualmente
la recopilacian y analisis de ta informacién relativa al trafico en las carreteras de la Reqgién.

Para realizar las mediciones, en 2019 La Direccion General de Carreteras ha contado con un total
de 447 estaciones de aforo, capaces de detectar, contahilizar, clasificar y registrar el paso de los
vehiculos en un perieds de tiempo.

e ]

=

Imlagelrhl-ﬁ isor de frafico de la Comunidad de Madrid 201%.

En las inmediaciones del entorne, en concrete en el p.k. 4+000 y el p.k. 5+600 de la carretera M-
301, se encuentran dos estaciones de aforo permanentes, la 301 y 300 respectivamente. Las
eslaciones permanentes son estaciones en las que se realiza un aforo continue por medio de un
contador automatico a lo largo de todo el afio.

Para le caso de la estacion 301, la Intensidad Media Diaria lIMD] de la carretera M-301 para ambos
senlidos en este tramo, es 6.635 veh/dia con un 7.63% de vehiculos pesades. Esta estacidn se
encuentra entre las carreteras M-45 y M-50.

Asi mismo, la estacion 300, al encentrarse en el margen este de M-50, la Intensidad Madia Diaria
[IMD) de la carretera M-301 en esle tramo para ambos sentidos, es 5.488 veh/dia con un 7,31% de
vehiculos pesados.

A continuacién se muestra la distribucidn horaria del trifico en dichas estacianes, segregada por
sentidos:
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Est. 31 - 0-101 PrO,000 Sere: Amses

g
e
o
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Gradico 2 ntensedad Horana Media segregada por dias de la semana. Eslacién 301, Ambas sendsdos.
E “Est 300 - M-300 PK £ 000 Sere: Ascendamiz

Grafico 3 Intensadad Horaria Meda segregada por dias de la semana. Estacicn 301, Sentido ascendenta.

H Est 30% - M:207 P 4,000 Sem - Descendente
=

Grélico &, Intensidad Horaria Media segregada por dias de la semana. Estacian 301. Sentido descendenta.

il ¢ |

Est. 300 - M-=201 PR 5600 Sent- Ampos

T ! 2 4 CH - = Ty

Gralica 5. Intensidad Horaria Media segregada por déas de la semana. Estacion 300 Ambos senlidos.

Esz 300~ M-307 PE 5600 Sent: Asendents

2 & & =

Grafica b, Intensidad Horaria Media segregada por dias dela semana. Estacidn 3000 Senftido ascendenie.
E51 300 - 10301 PR S50 Sent: Dessencontn
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)
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Grafice 7. Intensidad Horaria Media segregada por dias de la semana, Estacian 300. Ser i &
- ‘l I
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3.4. Aforos direccionales

La importancia de esta tipologia de aloros reside en la relevancia de la caracterizacion de la
intensidad de cada uno de los movimientos, a fin de reproducir en el modelo de simulacién las
mismas condiciones de circulacian existentes en la actualidad,

Los afores direccionales complementardn los afores troncales, aporiando la informacion de
distribucion del trafico en cada una de las intersecciones aforadas. Esta tipologia de aforos se
realizé con cdmaras de wision artificial, que permiten que el posterior procesamiento se realice de
manera automatica con el software 0D Soft.

La campania de trabajos de campo relativa a los aforos direccionales se realizé el miércoles 3 de
febrero y el jueves 4 de febrero de 2022. Durante dichos dias se filmaron las inlersecciones
recogidas en la Imagen 7 y Plano 2:
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En términos generales, el enfoque metodoldgico ha seguido los pasos tradicienales de un proceso
clasico de Planificacion del Transporte, en el que se lleva a cabo una primera fase dedicada a la
recopilacidn de la informacian, seguida per una fase de diagnostice y modelizacion de la demanda,
parafinalmente, analizar un conjunto de alternativas que se han simulado en diferentes escenarios
de futuro.

3

Imaigen B. Red digital dek enteenic

4.1, Asignacién a la red y calibracidn

Unavez que se obtuvieren las matrices de demanda punta del entorno del nueve desarrollo objeto
de estudio, se procedid a realizar la asignacidn de éstas a la red mediante un modelo de equilibrio
|stechastic user equilibrium] que tiene en cuenta la influencia de los flujos de trafico en el tiempo
de viaje de un arigen a un destine. La asignacidn de los flujos se realiza de manera gue exista una
consistencia entre ellos y el tiempo de vigje. En cada iteracién se asigna un flujo de trafico a cada
tramo de la red, el cual imp{icaré efectos de restriccion por capacidad en este tramo y un nuevo
tiempo de viaje, que sirven de punte de partida para la siguiente iteracion, en base a la formula:

Af
t=1, l-h:{[l]
C.

Donde:

= I: tiempo de recorrido en el trama en condicienes de congestian
« tfl: tiempo de recorrido en el tramo en condiciones de flujo libre
» a, B: parametros de calibracian

« v:volumen del tramo estudiado

» c:capacidad del trame estudiado Los parametros a y 8 seran diferentes para cada tipo de via:
autopista, calle urbana, carril acceso/ salida o carretera convencional,
S o R e —

imagen 9, DetaNle del mudelo dé similatiie:
£.2, Calibracién del Modelo

Para conocer el destino de los vizjes, sin realizar una expansion lineal, se realizé un ajuste de dicha
matriz utilizando el algoritmo bi-preporcional de Furness. Dicho algeritme requiere realizar
sucesivas iteraciones hasta que se satisfaga las condiciones impuestas, tetal de origenes y destinos
conocidos [a partir de los afaras y matrices de giro tomadas).

I,=a;b;-T;

Modelo biproporcional de Furness:

Tatal de viajes atraidos y generados conocido: ZTE =0
J
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Poslerisrmente se precedio al ajuste de las matrices resultantes, El ajuste de matriz se basa en un
modelo de dos niveles resuelto heuristicamente por un algoritmo de gradiente, un procedimiento
para la estimacion de una matriz de 0 / D, a partir de una matriz previa, utilizando los recuentos de
trafico de los puntos aforados para el presente estudio y aquellos que estan disponible. Como el
resultado del ajuste de la matriz depende de la calidad de la deteccion, en este caso la disponibilidad
de una buena malla de aforos 1anto publice coma los realizados para el presente estudio, garantizan
la fiabilidad del procesa.

o= bT =
0= ZT ajz = a ZbT" 3i=‘—gF—

i T'J
D=YT,=bYaly = b= Lo
3

Za T”

El proceso de ajuste realizado con el seftware Aimsun, se reduce al métedo del gradiente aplicads
a un problema de ajuste de matrices 0-0. Dada una red de transporte en la que se dispene de un
conjunto de arcos aforados y una matriz de viajes previa, la formulacidn que propone Spiess [1990)

para el ajuste de la matriz G-D es:
1
Min Z :EZ{:Jﬂ —-F)P
aed

s.a. v =asignacion(Ty)

Se puede observar que la funcidn objetivo [recta de regresion lineall mide la distancia entre los
aferes medides en la red real y los calculados mediante el simuladar. EL métade del gradiente
aplicado al problema de ajuste matrices 0-0 puede expresarss come:

Tf!}-'-l = T:; + ﬂ. . dU

Siendo & el pase de cada iteracidn, que pesteriormente calcularemos para tomar el dptimo, y siendo
la direccién de maxima mejara de la funcién objetive, es decir:
d aZ

= a3

) aTi},
En resumen, los modelos de trafico en hora punta Imaxima demanda del sector], creado para el
presente estudio se consideran validados ya gue, en el conjunto de replicaciones realizadas,
contrastando 26 puntos de “chequeo” [de los que se dispenen d= mediciones realesl, dan como
resultado una R¥ de 0,9831.

Aforo - Replicacion 3334 - Tados

1500 —

T l .
il 1554
Alore - Conjunto de I'.Iatns Fhaalus 3378 - Tados

Fariue | r;u"m- i- N

Imagen 10. Detalle d2 cailhral:lnn- -del Mnddn Recta de regresion.
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5.1. Introduccidn

El transporte piblico constiluye uno de los ejes principales de mejora de la movilidad y la
accesibilidad debido a su alta capacidad, tode ello asociado a una serie de factores, como puede ser
su bajo impacte contaminante y su mejora de la accesibilidad, que fomentan su uso.

Para el caso de del Poligone los Olivos. existe un dnico servicio de transporte piblico de accasa al
mismo que consta de un autobls lanzadera desde la locatidad de Getafe. Sim embargo, existen
modas de transporie plblico adicionales cercanos al entorna de estudio que son el autobids urbano
einterurbano y tren de cercanias. Estos servicios transcurren por las urbes residenciales cercanas
come son los barrios de Los Molinos y Perales del Rio de la localidad de Getafe.

A continuacién, se realiza un andlisis de la accesibilidad al poligeno en transporte piblico,
prestando especial atencidn a la oferta dispenible y coma influye en la articulacidn del enterno.

5.2. Autobis lanzadera

Existe una dnica linea de autobds de cenexion con el Poligone industrial Los Olives: la linea P11,
Esla linea conecta el centro de la localidad de Getafe con el Poligono Industrial Los Olives, ubicado
al este de la ciudad, concretamente entre la autovia A-4 y la carretera M-301.

La linea presenta diez paradas a lo largo del actual desarrollo de la zona industrial. Asi miso, esta
linea presenta una parada junto a la estacién de cercanias Getafe industrial que proporciona una
conexion con varios municipios de la Comunidad de Madrid.

Las etapas del viaje, desde |a parada mas cercana a la zona objete de estudio, tienen una distancia
aproximada de unos 110 m [1 minute caminandol hasta las calles internas del nuevo desarrollo.

El servicio que ofrece en los dias laborales tiene una amplitud horaria de 5:35 de la manana a 21:30
de la noche, con expedicones entre 25 minutos aproxmadamente, Durante el fin de semana, esta
linea no ofrece ningln servicio.

Pi 1 Getafe Central - Pol. Ind.
Los Angeles - Pol. Ind. Los Olivos

tmagen 11. Linea de autobus lanzadera PIT,
5.3. Autobis urbano
Existe una dnica linea de autobds urbano que proporciona su servicio en las proximidades a la zona
objeto de estudie: la linea L4, Esta linea parte del Poligono Industrial Los Angeles al este de la

localidad de Getafe, para llegar hasta el barrio Perates del Rio, ubicade al este de la nueva zona
industrial ohjeto de estudio.

A pesar de no dispener de ninguna parada en el Poligano industrial Los Olives, la linea presenta dos
paradas a los limites del mismo; una en el barrio de los Melings en el margen oeste del poligono y
otra en el margen este, en el barrio de Perales del Rio.

Las etapas del viaje, desde las paradas a la zona objeto de estudio, tienen una distancia aproximada
de unos 2,5 km (30 minutos caminandol y 1 km {15 minutes caminandol hasta las calles internas
del nueva desarrollo para las paradas oeste y este respectivamente. Para el caso del acceso desde
la para ubicada en Perales del Rio, se ha considerado el desarrello del nueve pase peatonal inferior
disefiado per debajo de la carretera M-301.

El servicio que ofrece en los dias laborales tiene una amplitud horaria de 4:15 de l2 manana a 23:30
de la noche, con expediciones entre 35 minutos aproximadamente. Durante el fin de semana, este
servicio se reduce a expediciones cada 50 minutos desde las B:00 de la manana hasta las 23:30 de
la noche.
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Pol. Ind. Los Angeles -
Hospital - Perales del Rio

ELCASAR JUAHCE SEHFEGEHFE
LA CERVA CENTRALCENTRO
GETAFE

Imagen 12 Linea de aulobis urbano Lé.
5.4. Autobis interurbano

Una vez mas, Iz zona dispone de dos lineas de autoblis interurbans gue circulan per los barrios
proximes a la zona industrial objeto de estudio: la linea 447 y la linea 411. Similar a la linea urbana,
ambas lineas bordean el Poligeno industrial Los Olivos sin llegar en ningln momento a circular a
través de él, Asi mismo, ambas lineas proporcionan una conexién desde la ciudad de Madrid hasta
la ciudad de Getafe,

o Linea 447: Madrid [Legazpil - Getafe [Hospitall

Esta linea efectia la conexion entre Madrid [Legazpil y municipio de Getafe, mientras que a su vez
cubre con su servicio a varios municipios y zonas industriales cercanas como es el caso de Los
Dlivos.

El servicia tiene una dnica parada junto al poligono industrial de Los Olives y se encuentra a ambas
lados de la Autovia del Sur [4-4] en la zana suroeste del mismo. Esta etapa delviaje, desde |a parada
a la zona objeto de estudio varia en funcién a la direccién de la linea, sin embargo, tiene una
distancia aproximada de unos 1.7 0 2,4 km hasta las calles internas del nueve desarrollo [23 y 35
minulos caminandal.

Entre semana, el servicio tiene una amplitud horaria desde las 4:45 de la mafiana hasta las 21:40,
pasande un aulobis cada 35-45 minutos y tres servicios nocturnos de 22:05-23.00. Sin embargo,
Durante el fin de semana, este servicio se reduce a expediciones cada 50 minutos desde fas 8:00 de
la mafiana hasta la 23:00 de la nache.,

Madrid (Legazpi) -

Getafe (Hospital)

A7 S f"i o

ol S 05
LEGATA ALMEHDAALES m WILLAYERDE IGET-‘F' JUMNDE GETAFE GETFE
Lo oy B ““[mwamu LA CIERA CENTRO GENTRAL
CREAD DE | GETAFE
S ANGELES :
OSSO SOOI - SR
Tienpa esbmade de recarmida 0 min

Imagen 13. Linea de awlabis interurbana 447,
+ Linea 411: Madrid [Legazpil - Perales del Rio

Esta linea efectia la conexion entre Madrid [Legazpil y el barrio de Perales del Rio en la localidad
de Getafe, proporcionando a su ves servicio a varios municipios y zonas industriales cercanas, A
pesar de que la linea no presenta ninguna parada e, al zona industrial objeto de estudis, si que
dispone de paradas en los nicleos urbanos cercanos.

El servicio tiene varias paradas a lo large del barrio de Perales del Rio, sin embargo. la parada mas
cercana al nuevo desarrollo industrial se encuentra en la interseccidn dende confluyen las calles
Feo.Chico Mendes y Amazanas. Considerandeel nuevo paso peatanal elevade propuesto sobre la
carretera M-301, esta etapa del viaje desde la parada a la zona objeto de estudio, tiene una distancia
aproximada de 1 km [15 minutos caminandel.

Entre semana, el servicio tiene una amplitud horaria desde las :20 de la mafiana hasta las 21:40,
pasanda un autobds cada 20 minutos y seis servicios nocturnos de 22:15-1:50. Sin embargo,
Durante 2l fin de semana, este servicio se reduce a expediciones cada 25 minutos desde las 4:50 de
la manana hasta la 1:35 de la madrugada,
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Madrid (Legazpi)

- Perales del Rio
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Tinpa estirads de secarridy, 5 45 min

Imagen 14, Linea de autobis interurbanp £11,
5.5. Tren de cercanias

La localidad de Getale esta dotada de una linea de Iren de cercanias, que conectan el centro de
Getate con la ciudad de Madrid a través de los intercambiadores de Nuevos Ministerios, Chamartin
y Atocha y con otros municipios a las afueras de la ciudad como Pinto y Aranjuéz entre otros

El servicio de Cercanias tiene una ventaja competitiva frente a los servicios de transpaorte piblico
rodados, la posesion de una plataforma reservada reduce el nimero de incidencias y elimina el
problema de la congestion gue pueden experimentar los servicios de autobus.

Sin embargo, este servicio dispene de una unica parada en la localidad, concretamente la parada
El Casar al oeste del poligono industrial objeto de estudio. Esta etapa del viaje, desde la paradaa la
zona industrial, tiene una distancia aproeximada de unos 4,1 km hasta las calles internas del nuevo
desarrollo [50 minutos caminandal.

Sin embargo, el largo trayecto entre la parada de cercanias y el nuevo desarrollo objeto de estudio
hace el uso de este medio de transparte poco probable considerando que no existe una linea de
autobis de conexidn entre ambos.
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Imagen 15. iknerano de fa linea de fren de cercanias C-3.

5.1. Metro de Madrid

Ubicada junto a la parada de cercanias mencionada anteriormente, la localidad de Getafe dispone
del servicio del Metro de Madrid por medio de la linea 12.

La finea 12 es una linea circular que discurro por varios municipios del sur y suroeste del area
metropolitana de Madrid como son Alcorcon, Fuenlzbrada, Getafe, Leganés y Mastoles.

Similar al tren de cercanias, el metro tiene una ventaja competitiva frente a los servicios de
transporte piblico rodades, la pesesian de una plataforma reservada reduce el ndmere de

incidencias y elimina el problema de la congestion que pueden experimentar los servicios de
autobus.

Sin embargo, debide a que la parada mas proxmima se encuentra a 4,1 km del nuevo desarrollo [50
minutes caminando). el largo trayecto hace poco probable que los trayectos desde la ciudad de
Madrid s& hagan a través de este medic de transporte, considerando que no existe una linea de
autebis de conexidn entre ambos.

Linea 12 - Metro de Madrid 2022
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Imagen 14 linerano de la linea de Melro de Madrd 12,
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Imagen 17, Accesshilidad al sector en transporte pdlica.

Irmagen 18, Lineas de isodistancia deste las paradas de autobis mas praximas al sectar.
5.2. Propuestas

En un fulure, dado que existe una linea que proporciona servicio de aceeso al poligona actual [linea

PI1], una propuesta podria estar enfocada a dotar a la nueva ampliacién del sector de, al menos,
una parada para que el transporte pablico fuese accesible en esta zona,
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6.1, Introduccidn

El nuevo desarrollo objeto de estudio se encuentra emplazads en el Poligono industrial Los Dlives
en el municipio de Getafe en la Comunidad de Madrid. Concretamente, el desarrollo consiste en una
ampliacion de la existente zona industrial en su zona este. Las caracteristicas globales de la
implantacidn san las que se mugstran a continuacién.

| Tabla 1 Caraiensticms del desarrolin. |

Uso  Edificabilidad tota [mic)

Industrial 359,000
Terciario 10.000
Total 369000

s B = i ]
Imagen 19 Desarrolle planteada en Los Olives:

6.2. Método de los cuatro pasos

A todo desarrolle urbanistico le corresponde el desarrolle de una actividad que inherentemente
conlleva una generacion de movilidad. Para el calcule de les estudios de trafico y su posterior
reparto modal, es necesario realizar una prevision de la mavilidad futura del nuevo desarrollo, para
ello utilizaremos el métedo de los cuatro pases.

El método de los cuatro pasos es el enfoque mas comin en las modelos de prediccidn de transporte,

‘25 un proceso que implica cuatro etapas gue se calculan una tras ofra, tal y como se muestra en el

Grafica 8.

Grafica 8. Esguema del m#ado de los cuatra pasos.

= Generacidn de viajes. Para cada zona se estiman un nimero de viajes originados y atraides en
funcién del tipo de desarrollo.

= Distribucidn de viajes. Tras la estimacion inicial de generacion de viajes, se calcula la
interrelacion de este suelo con terceras zonas ebteniendo una matriz de origen destino del suelo
del estudio.

= Reparto modal. Prediccion de la propercion de viajes realizados entre las zenas en cada modo

de transporte disponible..

« Asignacién de viajes. El paso final, en el que se realiza la valoracion de viajes entre Zonas y su

distribucion por la red existente.
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6.2.1. Generacidn de viajes

Para analizar la movilidad generada (viajes generados y atraidos|, Iz variable cominmente mas
utilizada es la generacian de trafico por tipo de suelo, esta variable asigna viajes totales por
unidades de actividad. Este coeficiente se puede abtener de dos fuentes diferentes:

« Legislacion existente en Espafia
= Estudios empiricos
En el caso, la legislacidn existente en Espafia es, por gjemplo, el Decreto 344/2004 de regulacion de

los estudios de evaluacion de la movilidad generada. Esta ullima establece los siguientes ratios de
generacion para los usos relacionados con los usos del suelo que posee el dmbito de estudio.

Tipa de suelo Vijes generad_n;dia

s wivienda T viajes/vivienda o 3 viajes/persona
Uso residencial 10 viajes/ 100 m* ge techa
Uso comercial 50 viajes/100 m* de techa
Uso de oficinas 15 viajes/ 100 m? de teche
Usa industrial Sviajes/100 m* de techo
Equipamizntos T0viajes/100 m* de techeo
Zonas verdes Swigjes/ 100 m* de techo
Franja costera 5wiajes/100 m* de playa

Em este caso, de tomar como referencia unos ratios estatices, estos serian los ratios de la del
Decreto 344/2006 de regulacion de los estudios de evaluzcidn de la movilidad generada que para el
uso industrial y terciario [considerade como oficinas), las viajes generados al diz por cada 100 m?
de techo se estimaran de acuerdo al indice de 5y 10 viajes por cada 100 m? respectivamente.

Oe esta manera, teniende en cuenta el uso industrial y de oficinas que componen este futurg
desarrollo fegistico se calculan un total de 18.950 viajes de atraccidn diarios a la zona. Hay que
tener en cuenta que el siguiente paso es calcular los vehiculos que acceden en la hora punia de
calculo a partir de estos viajes diarios generados.

Los datos necesarios para obtener los vehiculos generados en hora punta de calculo a partir de los
viajes diarios generados san:

« indice de ocupacién media del vehiculs

= Porcentaje de viajes realizados en vehiculo privado
= Porcentaje de trafice en la hera punta de calcule

« Reparlo de entradas y salidas

Ademas, aplicande la distribucion de la tipologia del trafico registrada en estudios empirices
realizados por Vectio en otros centros logisticos de similares caracteristicas, se puede obtener el
volumen de vehiculos ligeros y pesados diarios.

% Viajes dianos
Viajes Ligeros T4, 37% 16093
Viajes Pesados 25,63% 4.B5T
Total diario 100,00% 18,950

Taly como se puede observar tanto en la Tabla 4 come en el Grafico 9, las horas punta de generacidn
¥ atraccién de trafico del sector son las 8:00 horas y las 18:00 horas. Estas horas punta coinciden
con las haras punta de afluencia de trafico en las carreteras del entorno y, por lo tanto, seran las
horas punta de estudio sobre las que se estableceran los caloulos de niveles de servicio.

|

Entrada

D000 0,7%
07:00 0.5%
D2:00 0,4%
03:00 0.5%
D&:00 1.7%
05:00 7%
D&:00 5,6%
07:00 B 1%
DE:00 1.5% &.6%
0%:00 B4% &8.%%
10:00 5% 58%
11:00 53% 5,2%
12:00 54% 5.5%
13:00 5.4% 8.2%
14:00 48% B.4%
15:00 7.5% T.7%
16:00 5.0% 7.1%
1700 &6% 6.5%
16:00 £,6% 8.5%
1900 %% 4%
20:00 20% 4.45%
21:00 1.5% 2.T%
22:00 1.1% 2.0%
23:00 1.0% 3.0%
Total 100% 100%
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Distribucion horaria de viajes generados
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Gealico 9. Porcentajes de distribuciin horaria de las entradas y salidas al seclar.
Par lo tanto, en la hora punta de la mafiana [08:00 - 09:00) se generaran 2,283 viajes de empleados
[1.635 de entrada y 649 de salidal, de los cuales un porcentaje se desplazara en transporte piblico.
En cuanto a los viajes envehiculo pesadoe, se generaran 563 viajes de entrada y 223 viajes de salida.

‘Entrada- Salida TOTAL
Iwajes./horal | lwiajes.thoral | [viajes./hara]
Ligeros 1.635 LT3 2.283
Pesados 563 223 Ta7
Total HP 2178 872 3070

$.2.2. Distribucion de viajes

La distnbucidn de vizjes para el presente estudio se ha determinade en base al “Atlas de la
mavilidad residencia-trabajo en la Comunidad de Madrid 2017". La oportunidad de este Atlas la
ofrece la explotacion que el Institulo de Estadistica ha realizado de fuentes de informacidn
procedentes de la Tesoreria General de la Seguridad Social ldel Ministerio de Empleo y Sequridad
Saciall sobre trabajadores por cuenta ajena, que se han enlazado ademas con el Padrén Continuo y
el Callejere de la Comunidad de Madrid. El resultade de la citada explotacion es que para cada
emplen por cuenta ajena en la Comunidad se dispone de su ubicacion y del lugar de residencia de
la persona que lo ocupa. Esta relacidn nos permite establecer la correspondencia residencia-
trabajo.

Elfichero consta de 2.309.224 trabajadores con su lugar de residencia y su lugar de trabajo. A partir
de ellos han creado una coleccidn de matrices origenes-destinos, a nivel de zonas estadisticas,
municipios y areas de especial cencentracian de la actividad preductiva. Todo ello para el conjunto
de la Comunidad de Madrid, como para algunos municipios de las provincias de Toledo y
Guadalajara que, aunque sélo fratadoes como origen ¢ generadores de desplazamientos, tienen un
importante peso en la movilidad global residencia-trabajo de la Comunidad de Madrid.

Entrando a valorar especificamente la ciudad de Madrid y tomando los datos de la citada matriz
0/D, chtenemos gue el principal origen de los trabajadores en Madrid es el propio municipio de
Getafe con un 30,23%.

. GelaleI0T1%
Madrid 23,38 %

(@ togaissson % Tarrega o A 159 % O Cesstanian
Fueniabmada 591 % Senartin e ln ega B % Compoourion BAL %

D) Partasrn . - b s s
Histales 3,37%

(| Valdemorn 3,00 %

Pislo 293%

Alesroin L83 %

Dires .45 %

Gralico 10. Procedenoa de fos trabajadares,
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De esta manera, el medelo elaborado reproduce fidedignamente la influencia del nueveo desarrollo
industrial sobre el entorno de estudio.

Los resultades del modelo nos servirdn para asignar a la red de carreteras los nueves traficos
generades y atraidos por el desarrollo y la afeccién que provocardn estos a los traficos y viales
actuales. En la siguiente tabla se recegen los viajes de entrada y salida en la hora punta de la
manana asociados a cada poblacidn ubicada en el area de influencia del entarno de estudia.

Tabla 5 Distribuciin dedos viajes neneradosyalaidos porel desarrolld.
Y % de Viajes Punta AM
Municipio procedentis  Entrada Salida

“Alcala de Henares 0.55% 14 b
Alcarcin 2B3% 62 25
Aranfuez 0.77% 17 T

Arreyomolinos 0.49% 1 4
Ciempozuelos. 0.64% 14 b
Coslada 053% 12 5
Fuenlabrada 5.91% 130 52
Getale 30.23% B Tod

Humanes de Madrid 0.50% 1 4

Leganés 5.40% 141 54
Madrid 23.38% 5t4 04
Mastoles 3.39% 75 a0
Para 587% 129 51
Pinte 2.93% 64 26

Pozuelo de Alarcon 0.52% 1 5

Rvas-Vaciamadrid 0.70% 15 &

Las Rozas de Madrid 0.55% 12 5

San Martin de la Vega 0.6E% 15 4
Tarrejon de Ardoz 0.57% 13 5
Valdemarn 3.01% b 24
Otros F.45% 208 g2
TOTAL 100,0% 2.198 875

6.2.3. Reparto modal

La distribucidn de vizjes para el presente estudio se ha determinado en base al “Atlas de la
mavilidad residencia-trabajo en la Comunidad de Madrid 2017",

El reparto modal para el presente estudio se ha determinado en base a la Encuesta Domiciliaria de
Movilidad de la Comunidad de Madrid [EOM 2018). Esta encuesta tiene come principal objetivo
conocer la movilidad de la poblacion de Madrid en un dia laborable. Se realizaron 85.000 encuestas
con un registro exhaustive de los desplazamientos realizados tante en transperte piblice como
privado.

Se ha realizado la explotacion de 1a encuesta para la zona de transporte ZT125% que corresponde
con el Poligono Industrial de Los Olivas.

|
Imagen 20 Zona de Transparte EDM1E,

De l2 EDM18 se ha podido concluir que el B6,44% de Los viajes de empleados se realizan en vehicule
privado mientras que el 13,56% restante en transporte poblico, a pie o en bicicleta, Es decir, el
nimero total de viajes en vehiculo privade es 1.973 viajes/HP y los 310 restantes en transparte
publico.

Asi mismo, para el cilculo de los viajes finales generados en vehiculo privade se ha de aplicar un
indice de ocupacidn medio del vehiculo privado.

El indice medio de ocupacién del vehiculo privado puede ser ohtenide de maltiples fuentes. En el
caso del presante informe, por hallarse en la Comunidad de Madnd, se disponen de dos fuentes que
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facilitan este indice: la Instruccién de la Via Piblica del Ayuntamiento de Madrid y la Encuesta
Sintética de la Movitidad, La Instruccion de La Via Piblica establece que, en ausencia de otros datos,
elindice medic de ocupacién del vehicula privado se tomard igual a 1,35 persenas por vehiculo

Por lo tanto, teniendo en cuenta que el 86.44% de los viajes se realizan en vehiculo privado y que el
indice de ocupacion medio es 1,35 personas/vehicula, el numera final de visjes de empleades en
vehiculo es 1.441 vehiculos/HP

Tl & Distrbocién

6.2.4. Asignacidn
La ditima fase de las cuatro que completan el méatodo de los cuatro pasos es la asignacion a la red.

Esta fase consiste en la valoracidn de los viajes entre zonas y su distribucidn en la red de
infraestructuras existentes, La asignacion de los viajes atraidos/generados a la red en base a la
distribucidn porcentual expuesta permitira analizar el impacte de la implantacion del nuevo
desarrollo, asi como identificar principales “cuellos de botella” o puntos criticos de la red y medidas
paliativas que reduzcan al minimo el potencial impacto.

En este caso en particular, debido a la ubicacion del nueve sector, se ha hecho una diferenciacion
entre la asignacidn de vehiculos ligeras y vehiculos pesados de accesa al misma.

EL37% de los vehiculos ligeros acceden a la platatorma logistica desde la localidad de Getafe, donde
usaran en acceso que el poligono industrial dispene en la actualidad. Sin embargo, et 63% restante
-atcede desde las vias de alta capacidad como la M-50 y la M-45, par lo que acudiran al sector desde
la M-301 a través de la futura glorieta de conexion [margen este del desarrollo).

En el caso de los vehiculos pesades, por el contrario, solo un 11% accedera al sectar por la autovia
A-4, mientras que el 83%% restante alcanzard el desarrollo desde la carretera M-301.

“vectio
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En este punto del informe se estudia la incidencia al trafico atraide y generado que 2 implantacién
del nuevo desarrollo previsto tendra sobre el trafico local ordinario del entorne. Se debe tener en
cuenta que la circulacion a estudiar es discontinua; siendo comunes las paradas, ya sea por pasas
de peatones, semalorizacidn, sefiales de prioridad, etc. Por eso que se deban estudiar las
intersecciones en concreto y no toda la via, ya que en estas es donde se encuentra el "cuello de
botella” de la demanda del entorne de estudio.

7.1. Introduccién

El analisis de la capacidad de cada uno de los elementos ebjeta de analisis del presente estudio se
realizard sequn lo marcado en el "Highway Capacity Manual” [HCM). La capacidad se evaluara en
funcion de los niveles de servicio.

La "Nota de Servicio 5/2014 sobre prescripciones y recomendaciones 1écnicas para la realizacian
de estudio de trafice de los estudios infarmatives, anteproyectos y proyectos de carreteras” de la
Direccidn General de Carreteras del Ministerio de Fomento recomienda la metodalogia definida en
el HCM para el calculo de niveles de servicio.

e, e aae p s
A e e
3 Dinrias s sams i Carvrosras
S Bebeae sk e e bt 1
[tem

NOTA DE SERVICIO Sr2014 HlGHw Y CAE‘ACIW MQNU : L

Prescrizciones v recomendaciones tkonicas
para [z realiracidn de esrudios de tralico de ko
Estudios informatves, Anleproyeciosy
Provecios de carrelens,

Imagen 23. Mata de Serwcio 52014 del Ministerio de Fermento lizquierdal y Highway Capacily Manual élh Edition |derechal.

En la citada nota de servicio se definen los criterios de niveles de servicio para los siguientes
elementos: segmentos basicos de autopistas/autovias, tramos de trenzado, convergencias y
divergencias y carreteras multi-carriles. Para el presente estudio son de interés los segmentos
basicos de convergencia y divergencia y tronces de autopista, asi como las glorietas que no quedan
recogidas en la nota de servicio.

A continuacidn, se recagen los principios basicos para la determinacién del nivel de servicio de cada
uno de los elementos citados. Ademas, se recoge la metodologia para la determinacién del nivel de
servicio de las glorietas.

7.2, Niveles de servicio en las glorietas

A la hora del calculo de la capacidad de una glorieta, mas que el analisis de la capacidad global,
conviene hablar de la capacidad de cada una de las entradas a la glorieta que dependera de los
traficos circulantes por la calzada anular y les de cada una de las entradas a la mismal, Para ello
se ha utilizado el modelo HCM recegido en el Manual de Capacidad de Carreteras &2 Edician, en el
que se recogen niveles de servicio para los brazos de la glorieta,

Imagen 4. Flujas de Irafico en una gloneta.
El método de evaluacitn de glorietas del HCM, evaliia la capacidad de las glorietas, brazo por brazo
teniendo en cuenta los patrones de flujo. Los flujos de interés en una glorieta son el flujo circulante
y el flujo de entrada por el brazo [ver imagen 24]. Seqin el HCM la capacidad del brazo de entrada
se reduce en funcidn del flujo de conflicto circulante. La mayoria de los factores clave, a tener en
cuenta, aparte de los flujos, son los hempes de reaccion y aquelles inherentes al medelo de
aceplacion de hueco [gap acceptance modell, estos sen oirecidos en farma de constantes, que asu

vezvienen dadas de estudies empiricos realizados por los investigadares el TRB [Tranport Research
Board).
La capacidad de cada brazo viene dada por las farmulas:

C,. = Aot anl
_ 3600
I,
e
B=
3600

donde:
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+ U esla capacidad del carril mas critice del brazo
a M. lujo circulante { flujo de conilicto
« Alintervalo critico
= Al Intervalo entre vehiculos sucesivos
Para determinar la demora media debemos emplear la formula:

| 36400 v

Una vez hemaos obtenido el valor de la demora media de cada uno de los brazos de acceso a la
glorieta, estamas en condiciones de establecer el nivel de servicio de estos viales, en funcion del
baremo establecido por el HCM, el cual se recoge en la tabla adjunta:

Tiempo de demora

Mivel de servicio medio ssg/vet]

A D-10
B 10-15
C 15-25
0 25-35
E 35-50
F =50

-~ vectio

7.3. Niveles de servicio de los segmentos de autovia

El HCM analiza el nivel de servicie de segmentos de auwtovia en funcidn de la densidad. Para los
segmentos de autovia se definen & niveles de sennacio que dependen de ia densidad del trafico en el
segmento de analisis. Se les otorga una letra de la A a la F, siendo el nivel de servicio & el que
mejores condiciones de explotacion otorga, y el nivel de servicio F el que peores. Con el
procadimiento descrito en el HCM se obtiene una medida cualitativa que caracteriza las condiciones
de explotacién en funcién de la densidad del trafico de la zona de analisis.

En la siguiente tabla se recogen los criterios para determinar el Nivel de Servitio en funcidn de los
criterios definidos en la Mota de Servicie 5/2014 y el HCM sixth edition:

Nivel de servicie  Densidad Iveh.lig eq/Km/carril] L

A 57

B 7-1

C 11-16
8] 16-22
E 22-28
F

B -
demanda > EN‘ N

7.4, Miveles de servicio de los ramales de convergencia/divergencia

La seccion de acceso a la via de alta capacidad desde un ramal de aceleracion yio la seccién de
salida desde la via de alta capacidad a un ramal de deceleracion es una condicidn critica que
condiciona fuertemente el correcte funcionamiento del mismo y, por consiguiente, afecta al nivel
de servicio de dicho ramal. Segdn el Manual de Capacidad Americano, la longitud del carril de
aceleracionfdeceleracion se mide desde la interseccién del borde derecho de circulacion de la
autovia, a los bordes del carril de desaceleracion, Para concrelar esa medida, y basandonos en la
norma 3.1.-IC de Trazadeo, se mide dicha longitud entre la seccion caracteristica inicial de 0 m. y la
seccion caracteristica de 1 m, siendo éstas:

» Secciéncaracteristica de 1 m: Agueélla donde la separacidn entre bordes de calzada del carril
y la calzada principal, medida perpendicularmente al eje de ésta, sea de un metre (1,00 m].
Corresponde a la seccidn caracteristica final de un carril de deceleracidn y a la seccion
caracteristica inecial de un carril de aceleracidn.

+ Seccion caracteristica de 0,0 m: Aguélla donde el ancho de la cufia de transicion medida
perpandicularmente al eje de la calzada principal desde el borde de éstz, sea nula (0,0 m).
Corresponde a la seccién caracteristica inicial del carril de deceleracion y a la seccidn
caracteristica final del carnil de aceleracion, Se sitda en el borde exterior de la calzada en
coincidencia con el borde interior de la marca wal que delimita el arcén exterior.
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Seccidn
caracteristica inwial

Secortn
caracteristica final

i Carml langitud L

CARRIL DE ACELERACION - TIPO PARALELD T

fmagen 25, Secciones caracteristicas del carril de aceleracidn. Morma 3.1.-1C de Trazado |2004]

Seceidn

Seccion
caracteristica incial caracteristica final
e s e o e e e i 5 S g S .
- T
T ‘\ HARLZ

e ] L | \
£ | | Cuade | Carmil leswpnsd L L
—— ransicion e

CARRE DE DECELERACION — TIFO PARALELO
Imagen 26, Seccian caracleristica ded carril de deceleracidn. Marma 3 1.-iC de Trazado 12014].
Cuanda el carril de aceleracién tiene una mayor velocidad de flujo libre, los vehiculos tienden a entrar en
la autovia a altas velocidades, y los vehiculos que circulan por esta tienden a moverse hacia el carril
izquierdo para evitar |a posibilidad de coincidencia con los que se incorporan desde el ramal.

Cuando el carril de deceleracién tiene una menor longitud de la debida, el descenso de velocidad para
pasar de la establecida en el tronco de la autovia a la del ramal de salida es muy brusco, y los usuarios se
wen obligados a dar fuertes frenazos, provocando el famose efecto acordedn. Finalmente, el resultado final
son grandes congestiones y alascos del ramal que llegan a alcanza la propia via répida.
Las principales variables que determinaran las caracteristicas de la circulacion en el drea de influsncia
son |ver imagen adjunta):

» Elflujo total de la autowia se acerca combinacion de area [VF) [pcfhl.

«  Elflujo total de la rampa (VR] [pes hl.

= Longitud total del carril de deceleracion [m).

EXHIBIT 25-2. CRITICAL RAMP JUNCTION VARIABLES

e E——

= (o
e U= v
1) i

———1,500 ft

b
1I|F__,,,f” [ — " 1._..1;!:0
= "2 |— | Idg — — — ~ T 0
«— 1 500 fl —'\\\,H
W I ™

Imagen 27, Variables de calcula criticas del ramal. Highway Capacity Manual |HCM sith edition],

Para los ramales desde una autovia 0 autopisia se definen seis niveles de servicie, en funcian de la
densidad del trifico de la zona de conflicto, para los cuales se dispone de procedimientos de analisis
propuestos en el Highway Capacity Manual [HCMI. Se las otorga una letra de la & a la F, siendo el nivel de
servicio A el que mejores condiciones de explotacion otorga, v el nivel de servicio F de las peores. Con
diche procedimiento descrito en el HCM se obtiene una medida cualitativa que caracteriza las condiciones
de explotacidn en funcién de la densidad del trafico de fa zona de conflicto. En la siguiente tabla de se
recogen criterios para determinar el Mivel de Servicio:

Mivel de servicio  Densadad fveh/Kmifcarnll

b
b6-12
12-17
17-22
» 22
demanda > capacsdad

mm o O o =
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7.5. Intensidad horaria de calculo e : P

Segdn 1 orden FOM/2873/2007, de 24 de septiembre, “previamente a la emisidn de los informes se 4 S s P
requeriré un estudia de Irafico y capacidad en el que se analice la incidencia de los desarrollos d =
urbanisticas en el nivel de servicio de la carretera. En dicho estudio se incluira expresamente el

analisis de la capacidad de los enlaces para atender la demanda de salida de la carretera en horas

punta.”

il
Py det i
f@u_ﬁ-ud_ a

Segin Morma 2.1. IC de Trazado "En cada caso deberd justificarse ta hora de proyecto adoptada, que
no serd inferior a {a hora freinia ni superior a {a fora clente cimcuenta”, En este caso en concreto,
fomaremos coma hora de proyecto la Intensidad de la Hora 100 [IH100], es decir, el valor de la

intensidad [horarial dnicamente superada durante 9% horas a lo largo de un ano. Ao

Tal y como se ha explicado en el capitulo 3, para la obtencidn de dates de rafico que permitan
obtener los calculos de niveles de servicio, asi como el impacto que sebre ellos tendra la nueva iLHE_n
actividad planieada, se ha realizado una campaiia de aforos temporales. Par tanto, a la vista de lo

que indica la narmativa mencionada, a los datos obtenidos en dicha campaniia, se les debe aplicar
un ceeficiente carrector que ubique las mediciones dentre de {2 hora de proyecto adoptada.

Las o puntardel Enmmu son de 8:00 2 :00 oras en horario AM:y dE 15 'Jﬂ.ﬂ-ﬂ R0 horaria Imagen 29, Delalle de la vicacidn de la estacion permanente M-342-0 ubicada en las immediaciones de la zona de estuedia
PM. Par lo tanto, los coeficientes correctares calculados en esta seccion se aplicaran sobre las
- . &
mediciones obtenidas para estas horas en concreto. Por otre lado, tal y como se ha comentado
anteriormente, la hora punta de estudio que marca estudios empiricos realizados por Veclio sobre SIS E MTEM A MAIHAEN FL e
la gue mayor impacto va a tener la actividad desarrollada en la parcela de estudio son las 8:00 horas

Edacion w4240 Colrsda  Ascenderds  Tipo. Pewananis  Canstsin  Ad P13
en herario. Frownca | M-MADRID Thissdsd  RLE Pobisciénpeduma . CERAD LOS ARGELES
Para su calculo, debemos basarnos en la estacidn permanente mas cercama del Ministerio de b L Gl B
Fomento, dado que estas recogen las intensidades de las 200 horas del afio de mayor intensidad vy, HEEs 0T U6E  TPESi——— SaRCE CRDEN "
por tante, estd perfectamente caracterizada la Intensidad de la hora 30 (IH3D). 3 B s s B2 ] F1
. X . ) ) 8 %3 = pe <] 1297 =
La estacion permanente mas cercana es la estacion M-942-0 vhicada en el p.k. 12+097 de la autavia 8 5452 15 694 1288 ®
g o ; 8 =) 120 747 1383 b
A-4. Dicha estacion, cuya ubicacion se puede ver en la Imagen 28, tiene su IH30 a las 8:00 horas 3 P i0s = i =
para el caso de la calzada ascendente (calzada 1 direccién Valdepefias] y a las 17:00 para el caso de ki i L L2 L8
3
la calzada descendente [calzada 1 direccian Madrid]. ] 555 I 48 12 £
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Una vez conocida la H30, deben trasladarse a la hora 30 las mediciones realizadas en campo un
jueves del mes de febrero para la hora punta AM v ur miércoles del mes de febrero para la hora
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Para la hora punta AM queda, por tanto, conocer la relacion existente en la estacian M-942-0 entre
l2 intensidad horaria de & a 9 horas de un jueves [porque las mediciones de campo en horario AM se
realizaron un jueves| respecto a la intensidad de la hora 30, Para elio, es necesario emplear los
datos de distribucién horaria del jueves en la estacion M-942-0 [ver Imagen 32| asi como su dato de

laintensidad de un jueves de febrero [ver Imagen 31,
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Imagen 34, Percentajes horarics de la calzada 2 | Descendente, Diraccidn Madrid)
En este caso, la Intensidad Horaria a las 17:00 horas de un miércoles de febrero es la siguiente:

THPCZ = 78967 « 0,0700 + 10.146 « 0,0493 = 5.528 + 500 = 6.028 veh'h

Eldltime pase para oblener el coeficiente de expansién a la hora 30 es relacionar el volumen horario
obtenide para el viernes de julio en hora punta con respecto a la Intensidad de 1a Hora 30 [IH30] de
la calzada.

Por lo tante, el coeficiente de expansion de la medicidn a la IH30 s igual a 1,09 tanto para la punta
AM como para la punta PM.

7.4, Célculo Niveles de Servicio

El céleulo de los niveles de servicio se llevara a cabo segdn lo marcado par el “Highway Capacity
Manual”{HCMI. Les caleulos se realizaran para el afio 2022 “con” v “sin” desarrollo.

Los calculos de niveles de servicio se obtienen a partir del modelo de simulacian AIMSUN, software
disefiado parala correcta interpretacion y cilculo de las férmulas que estudian la capacidad y otras
caracteristicas viarias Ivelocidad, densidad, tiempos de demora,...| ya sean vias urbanas, regionales
o de alta capacidad en el HCM.

Los parametros de calculo def citada software son los siguientes:

» Intensidad en la hora punta de calculo IHP).

» % de vehiculos pesados con respecto al trafico total.
» Geometria de lavia o seccion de analisis.

» Longitud de los distintos tramas.

« Factor de hora punta [FHP]

Ademas de las variaciones que se producen en la intensidad del trafice a lo largo del dia, se pueden
observar dentro de cada hora, y especialmente en la hora punta, variaciones mas o menas grandes,
Ante este hecho, es muy impertante tener una medida que refleje la uniformidad del trafico. Esta
medida es el llamado facter de hora punta, que se define como el cociente entre el ndmero de
vehiculos contados en una hora punta entre cuatra veces 2l nimero de vehiculos contados durante
los quince minutas consecutives mas cargados, es decir:

FHp=—"

4 fsmax

“vectio

31149



Estudio de movilidad para el Sector Olivos-3, Getafe
REF: P2022008 - SEP 2022

ANRNAIZ

B.1. Situacion actual |sin desarrollo]

Con el objetive de valorar el impacto que los traficos generados por el nuevo desarrollo tendran
sobre fas condicienes de circulacion, es necesario conocer su situacidn actual. Para ello, se
calculan los niveles de servicio sobre las secciones de carretera donde los nuevos tréficos tendran
impacta.

Tal y como se muestra en la Imagen 35, las secciones sobre fas que se calculan los niveles de
servicie son las siguientes:

= Troncos de la autovia 44, M-45 y M-50.

« Enlace en pesa de conexién entre ta M-301 y la M-50 y entre 1a M-301 y la M-45.
» |nterseccidn de ia salida 13 de la A-4,

= Glorieta de conexion entre C/Modernizacion y C/Desarrollo.

» Glorieta de cenexion entre C/Estrategia y C/Desarrolio.

» Interseccidn entre la Av. de la Lealtad y la C/destreza.

» Glorieta de conexion entre C/Progreso y C/Desarrolle.

A continuacion, se muestra en la Tabla 9 y la Tabla 10 les resultados de niveles de servicio actuales
en hora punta &AM y punta PM de los diferentes puntos evaluados.

Comao se ha expuesto anteriormente, a la hora del calculo de la capacidad de una glorieta, mas que
el analisis de la capacidad global, conviene hablar de la capacidad de cada una de las entradas a la
glorieta. El método de evaluacion de glorietas del HCM, evalda la capacidad de las glorietas, brazo
por brazo teniende en cuznia los patrones de flujo.

Una vez hemos obtenide el valor de la demora media de cada umo de los brazos de acceso a la
glorieta, estamos en condiciones de establecer el nivel de servicio de estos wiales, en funcién del
baremao establecido por el HCM.

Camo se puede observar en ambas tablas, los niveles de servicio son, estables y compatibles con
una correcta funcionalidad.

Las demoras calculadas para cada uno de los accesos a las glorietas dan como resultade niveles
de servicio &, B ¥ C en todos sus accesos, donde los tiempos de demora mas altos se encuentran
en el brazo que accede desde Perales del Rio a las vias de alta capacidad y el brazo norte de la
glerieta de enlace entre la M-50y la M-301.

En definitiva, en la hara punta de calculo, los puntos mas destacados de la red, analizados en este
apartado, tienen unos niveles de servicio estables siendo el mayor de etlos el nivel C con un tiempo
de demorade 17,0 segundes correspendiente al brazo M de la glerieta en el margen oeste del enlace
de pesas entre la M-50Y la M-301 y de 15,7 sequndos correspondiente el brazo E en el margen este
del enlace de pesas entre la M-45Y la M-301.
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Asimismo, en la Imagen 34 y la Imagen 37 muestran los niveles de servicio del resto de secciones B.2. Situacién actual + desarrollo
de la aufovia y ramales de aceleracion y deceleracion.

Unavez estudiada y analizada |a situacidn actual del entorno y definido el escenario future a analizar
es momento de incerporar en los calculos los traficos generadas por el nuevo desarrollo los cuales
estan detallades en el apartado 6. Unavez incorporados los nuevos traficos, se realizan nusvamente
los calculos de niveles da servicio de las secciones vistas en el capitulo anterior.

'wa\ 1||"

Imag 97 Miveles de serweio secciones de sulowa, Escenano 2022 sin desareila. Hara Punta PM

Tal y come se muestra en la Imagen 36 y la Imagen 37, los niveles de servicio, tanto Los del horario Dentro de esta situacion fulura, se han evaluado dos escenarios diferentes: un primer escenario

punta AM como PM son niveles de servicio 6ptimos para la circulacion del trafico. censiderande Gnicamente las entradas actuales al Poligono Industrial Los Olivos ¥ un segundo
' proparcionando el segundo acceso previsto desde la carretera M-301.

Imagen . Uhicamdn de Ins p-untus de andlises de bns nivefes da serviao,

A centinuacion, se realiza el analisis de la influencia de la generacién de trifico del nuevo sector en

estos niveles de servicio, Para ello, se establecerd una comparativa entre los niveles de servicio Como se ha mencionado anteriormente, el desarrollo del nueva sectar de la zona industrial objeto

antes y después del desarrollo del sector. de estudic, supone un incremento significative de los viajes de atraccion a la zona. Por esta razdn,
debide al alte wolurmen vehicular que actualmente accede a la zona industrial desde los tres accesos
diferentes, la nueva atraccidn de vehiculos genera grandes colas en todoes los accesos colapsanda
incluso parte de la autovia A-4 [ver Imagen 39|,
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Imagen 39 Generacsin de calas de accesa a ka zona industrial Iras el desarrolia. Escenario con accesos actuales.
Consecuentemente, la implementacidn de un acceso adicional desde la carretera M-301 del futuro
desarrollo es imprescindible para el correcto funcionamiento de las diferentes vias de acceso a la
zona objeto de estudio. Esta medida ayudara a mitigar las congestiones generadas en la autovia A-
&, repartiendo asi el alto velumen vehicular que genera el sector Los Olivas.

Finatmente, se ha evaluado un segundo escenario donde se define una cenexién a la zona industrial
desde la carretera M-301. Esta conexién consiste en una interseccidn tipo glorieta que en laza por
un lado la zona este del Sector Los Olives y por otro, praporciona un acceso directe desde el barrio
de Perales del Rio.

En este segundo escenario, considerando los principales origenes de los viajes generados por el
actual Poligono industrial Los Olives, se ha estimado que aproximadamente un 40% de los viajes
que actualmente entran a la zona por el acceso oeste de la zona industrial, seran desplazades a
acceder por el nuevo enlace de la M-301.

De esta manera, los flujos de acceso al Poligono Industrial Les Olivas se ven mostrados en las
siguientes imagenes.

Imagen &1

T

Flujo vehir:ur de acceso al nuevo derrnlln mndustnal lutura.

“vectio



Estudio de mowlidad para el Sector Olivos-3, Getale
REF- P20220€ - SEP 2022

ANRNAIZ

En la Tabla 11, se muestran los resullados de niveles de servicio de la situacion una vez
implementados los nueves traficos generades por el desarrcllo. En este caso, se puede observar
como en los accesos de la zona ceste lesto es desde la autovia A-4] los niveles de servicio mejoran,
debido a esa reduccion vehicular que en un futuro se vera atraida hacia el acceso este del sector,

Por el contrario, para el caso de las intersecciones de enlace de pesas de las carreteras M-5 y M-
45 de conexion con la M-301, a pesar de que el tiempe de demora medio incrementa =n varios
puntos, los niveles de servicio de mantienen eslables, sin en ningin momento alcanzar valores
preocupantes.

Por otre lado, con el objetiva de evaluar la correcta funcionalidad del fuluro acceso a la zona
industrial, se han estudiade mediante 2l madelo dindmice de simulacian diferentes alternativas
tanto de resrdenacion interna come de |2 propia glorieta de la M-301.

Enlalmagen 42 se muestra una imagen del medelo de microsimulacién de la primera configuracidn
geometrica evaluada, en la cual, debide a dicha configuracion tante del futuro acceso como de las
vias internas del desarrollo, se generan largas colas durante la hora punta AM,

Este disefio preliminar presentaba una glorieta interior junto al acceso este del mismo que reparte
a lo large de las vias internas los flujos vehiculares de eniradas y salidas a las dilerentes parcelas
del desarrollo industrial. Sin embargo, debido a la proximidad de dicha glorieta al accesa del sector
desde la M-301, la entrada de vehiculos a la zona industrizl se ve obstaculizada generando asilargas
colas tanto en las vias de acceso como las internas del desarroflo.

Imagen 42. Congestiones an la gloriela de acceso desﬁe la M-301,

Respecio a las secciones de la autovia, en la Imagen 43 se muestra la comparativa de niveles de
servicio can y sin desarrolio para la hora punta AM.

kmagen ¢3 Comparativa de aiveles de SErIDiO, Sm:nnnes de autovia, 2[!22 us 1025: desarrolla. Punta AW

Como se puede ver, no existen cambios en los niveles de servicio con variaciones de la densidad
poco significativas a excepcidn de la carretera M-301. Sin embargo, este cambio de nivel de servicio
ne supendrd un punto de conflicte para el acceso a la zena industrial ya que consisten en valores
aceptables,
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' Miveles de servido ablenidos fras las propuestas de mejora
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8.3. Propuestas de mejora

Con el objetivo de mejorar el funcionamiento de la glorieta de accese al futuro desarrollo, se
plantean medidas de mejora enfocadas a reducir esos tiempos de demora.

Como se ha mencionado anteriormente, debido a la configuracién geométrica del futuro accesa y
su proximidad a la glorieta interior del futuro desarrollo objeto de estudie, el acceso al mismo se
ve interrumpido generando asi largas colas a lo largo de la carretera M-301.

Por lo tanto, se plantea desplazar esa glorieta interna hacia el ceste, alejandela asi del acceso
desde la M-301. Concretamente, se propone sustituir el actual enlace de conexién entre el Sectar
Los Olives actual y el futuro a desarrollar [Punte 07 en los trabajos de campol por esta glorieta
interna, mejorando asi los movimientos de reparto de flujo vehicular internos de la zona objete de
estudio,

Imagen é4. Desplazamiento de gleneta intersor del lutura desarrolla. Propuesta de mejora,

Finalmente, con el objetiva de mitigar las colas en el acceso este de la zona industrial, se han
evaluado diferentes propuestas de disefio para configuracién geométrica:

* Unainterseccién tipo glorieta al mismao nivel que la carretera M-301,

= Unainterseccidn tipo glorieta a distinto nivel sobre la carretera M-301,

= Unainterseccién tipo glorieta al misma nivel con by-pass de entrada y salida desde su brazo
ceste en conexion con la carretera M-301.

Tras este analisis comparativo, se ha podido observar como la alternativa mas efectiva para el
carrecto funcisnamiento de acceso es una glorieta al mismo nivel que fa carretera M-301 con un
by-pass por sentido en el brazo ceste de la misma.

Tal y camo se puede ohservar en la Imagen 45, esta propuesta geométrica ofrece los mejores
niveles de servicio para el desarrollo, penalizando Unicamente la salida desde el barrio Perales del
Rio |brazo estel. Sin embarge, el volumen vehicular de entrada v salida de ese ramal no es
significative come para justificar el coste de una glorieta a distinto nivel.

Imagen 45, Camparativa de niveles de servicio entre configeraciones geoméiricas,
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Par lo tanto, como resumen final tante de la propuesia dz accesos desde la M-301 como de la

disposicidn de 1a solucion del viario interno se enumeran las siguientes conclusiones a La cuales se
han llegado tras diferentes escenarios testades con el modelo de simulacién:

« El acceso a los equipamientos al norte, ne se realizara por el viarie de entrada desde la via

colectora si no gue se realizara una vez traspasada la glorieta interna con el objetivo de que

no se formen colas que puedan afectar a la M-301

g Imagen 44, Acceso a los equiparriia'l-l-l:_vs propueslo.
« Se evitaran todos los trenzados entre trayectorias desde la glorieta de la M-301 hacia la
glorieta en el interior del sector.

- fknagen 4T Daalie dielu;en:id;os ;e;cistente.f'-en la mun?ﬂescarraﬁ

De esla manera, se considera que mediante este conjunto de propuestas de mejora el impacto de
los nuevos iraficos en las horas punta es imitado no existiendo un empeoramiento critico de las
condiciones existentes. Por todo ello, cabe concluir que dicho desarrollo es perfectamente
compatible con el entorno en el que se encuentra ubicada la futura Sector Los Qlivos-3.

Fdo.: i Fde.

Jorge Luis Rodriguez Rodriguez Carles Suarez "n’izquez
Ingeniern de Camines Canales y Puertos  MSc. Transport Planning & Engineering
N® Colegiado 26074 -
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9.1. Introduccidn y objetivo del estudio

ARMAIZ, firma dedicada al urbanismo y desarrollo inmobiliarie, esta analizando la ampliacion de
uso industrial en el Sector SUS-PP-04 Dlivos-3 en el municipio de Getafe. Las parcelas suman
460,272.32 m® en el area de use industrial y terciario del Sector y se encuentran en el margen oeste
de la carretera M-301 junte al actual Poligono industrial Los Qlivos.

i

. oOpon om it

[ ]
kmagen 4% Armplacin del Poligona

¥
Indusirial Los Clives.

El ohjeto del presente documente es dotar a Arnaiz de un estudio de trafice y moevilidad con
descripcidn del trafico actual en los tramos viarios afectadas y en su entorno inmediato, asi como
la estimacian de la generacion de trafico del futuro desarrollo, Debido a que la implantacidn de un
nuevo desarrollo generard, en mayor o menor medida, un impacto sohre las condiciones de
explotacion de las infraestructuras existentes, se analizaran los niveles de servicio, procediendo 2
la propuesta de medidas de mejora si estas fuesen necesarias, con el fin de asegurar que las
condicienes de circulacidn se mantengan en los lérminos de movilidad eficaz y fluida.

9.2, Trabajos de campo

Tanto los trabajos de campe realizados como la recopilacion de datos existentes para la realizacion
del presente estudio han sido:

= Recepilacion de datos actuales de irafico existentes en las carreteras afectadas del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

« Recopitacien de datos acluales de trafico existentes en las carreteras afectadas de la
Comunidad de Madnd.

« Recopilacion de planimetria.
« Instalacian de 14 camaras de visidn artificial en las siguientes intersecciones:
a  Tronco de la autovia A-4.
o Interseccion de la salida 13 de la A-4.
o Enlace desde la M-45ala A-4
= Trenco de 13 autevia M-45,
= Enlace en pesa de conexién entre La M-301 y la M-50.
o Tronco de la autovia M-50.
o Enlace en pesa de conexion entre la M-301 y la M-45.
o Glorieta de conexidn entre C/Modernizacién y CfDesarrolio.
o Glorieta de conexign entre C/Estrategia y C/Desarrollo,
o Interseccian entre la Av. de la Lealtad y la C/destreza.

o Glorieta de conaxién entre C/Progresao y C/Desarrollo.

« Conteos automaticos de trafice [videos procesades mediante software de vision artificial],
e | =
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%.3. Método de los cuatro pasos

A todo desarrollo wrbanistico le corresponde el desarrollo de una actividad que inherentemente
conlleva una generacion de movilidad. Para el calculo de los estudies de trafico y su posterior
reparto modal, s necesario realizar una prevision de la movilidad futura del nueva desarrollo, para
ello utilizaremos el métedo de los cuatro pasos,

El método de los cuatre pasos es el enfoque mas comdn en los modelos de prediccion de transporte.
es un proceso que implica cuatro etapas que se calculan una tras otra, tal y comoe se muestra en el
Grafico 11,

Gréfice 11. Esquema del mélade de los cuatra pasas.

= Generacidn de viajes. Para cada zona se estiman un ndmero de viajes eriginados y atraidos en
funcion del tipo de desarrollo.

» Distribucion de viajes. Tras la eslimaciom inicial de generacidon de viajes, se calcula la
interrelacion de este suelo con terceras zonas obteniendo una matriz de origen destino del suelo
del estudio.

» Reparto modal. Prediccidn de 1z proporcién de viajes realizades entre las zonas en cada modo
de transporte dispenible.

= Asignacidn de viajes. El paso final, en el que se realiza ta valoracidn de viajes entre zonas v su
distribucién por la red existente.

®.3.1. Generacidn de viajes

Para analizar ta movilidad generada [viajes generados y atraidosl, la variable cominmente mas
utilizada es la generacidn de trafico por tipe de suelo, esla variable asigna wviajes totales por
unidades de actividad. Este coeliciente se puede obtener de dos fuentes diferentes:

» Legistacién existente en Espafa

« Estudios empiricos

En el caso, la legislacion existente en Espafia es, por ejemplo, el Decreto 344/2004 de regulacidn de
los esiudios de evaluacién de la movilidad generada. Esta Gltima establece las siguientes ratios de
generacion para los usos relationados con los usos del suelo que poses el Ambite de estudio.

\l‘iaje_s geﬂeradosﬁi[a

Tipo de suelo

Usa vivienda T viajes/vivienda o 3 viajes/persona
Uso residencial 10 viajesf100 m® de techo
Uso comercial 50 viajes/100 m? de techo
Uso de aficinas 15 viajes/ 100 m¥ de techa
Usaindustrial Sviajes/100 m® de techo
Eguipamienios 20 viajes/100 m? de techo
Zonasverdes . 5 viajes/ 100 m? de techa
Frang costera S viajes/100 m de playa

De esta manera, teniendo en cuenla el use industrial y de oficinas que componen este futuro
desarrollo logistico se calculan un total de 18.350 viajes de atraccién diarics a la zona. Hay que
tener en cuenta que el siguiente paso es calcular los vehiculos que acceden en la hora punta de
calculo a partir de estos wajes diarios generados.

Ademnas, aplicando la distribucion de [a tipelogia del trafico registrada en estudies empiricos
realizades por Veclio en otros centros logisticos de similares caracteristicas, se puede ohiener el
volumen de vehiculos ligeros y pesadas diarios y su distribucidn horaria de entradas y salidas,

Por lo tanto, en la hora punta de la mafiana [08:00 - 09:00! se generaran 2,283 vizjes de empleados
11.635 de entrada y 44% de salidal, de los cuales un porcentaje se desplazara en transporte piblice.
En cuanto a los viajes en vehiculo pesado, se generaran 563 viajes de entrada y 223 viajes de salida,

313 Disirbucicn del trafico genarada

% Vajes dianos
Viajes Ligeros T4,37% 146.0%3
Viajes Pesados 25.53% 4857
Total diario 100,00% 18.950

“vectio
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2.3.2. Distribucién de viajes

La distribucion de viajes para el presente estudio se ha determinado en base al "Atlas de la
movilidad residencia-trabajo en la Comunidad de Madrid 20177, La oportunidad de este Atlas la
ofrece la explotacion que el Instituto de Estadistica ha realizado de fuentes de informacidn
procedentes de la Tesoreria General de la Sequridad Secial (del Ministerio de Empleo y Sequridad
Sociall sobre trabajadores por cuenta ajena, gue se han enlazado ademas con el Padrdn Continuo y
el Callejero de la Comunidad de Madrid. El resullade de la citada explotacion es que para cada
empleo por cuenta ajena en la Comunidad se dispone de su ubicacion y del lugar de residencia de

De esta manera, el modelo elaborado reproduce fidedignamente la influencia del nuevo desarrollo
industrial sobre el entorno de estudio.

Los resultades del modelo nos serviran para asignar a la red de carreteras los nuevos traficos
generados y atraidos por el desarrollo y a afeccion que provecaran estos a los trafices y viales
actuales. En la siguiente tabla se recogen los viajes de entrada y salida en la hera punta de la
mafana asociados a cada poblacion ubicada en el area de influencia del entorno de estudic.

abin 1& Distnbuce

AM

% de

“"fraiar; F;u;'lla

la persona gue lo ocupa. Esta relacion nos permite establecer la correspendencia residencia- Municipio procedencia Entrada Salida
ko, Alcals de Henares 0.45% 1 6
Elficherc consta de 2.30%.226 trabajadores con su lugar de residencia y su lugar de trabajo. & partir Meorcdn 2.83% 62 25
de ellos han creade una coleccion de matrices origenes-destinos, a nivel de zonas estadisticas, Aranjuez 0.77% 17 7
municipios y areas de especial concentracidn de la actividad preductiva, Todo ello para el conjunto Arroyomolines 0.45% 1 &
de la Comunidad de Madrid, come para algunos municipios de las provincias de Toledo y Ciempozuelos 0.64% 14 &
Guadalajara que, aungue sélo tratados como origen o generadoras de desplazamientos, tiepen un Coslada 0.53% 12 -
importante peso en la movilidad global residencia-trabajo de la Comunidad de Madrid. Fuenlabrada 551% 130 52
Entrando a valorar especificamente la ciudad de Madrid y tomando los datos de la citada matriz Getafe 30.23% béd 284
0/D, obtenemos que el principal origen de los trabajadores en Madrid es el propio municipio de Humanes de Madrid 0.50% 1 4
Getafe con un 30, 23%. Leganés 540% 141 54
Madrid 23.38% L7 s
g Geeiel02n% Méstoles 3.39% 75 0
Madrid 23,38 % Paria 587% 129 51
B Lesanissian @ e s e Pinto . 293% b 25
R— = ettt e i F‘l:fzueiu d?.#.larcun 0.52% 11 5
@uiirx . i — - Rn.'as-'ufacamaﬂrh:.l 0.70% 15 &
I Las Rozas de Madrid 0.55% 12 5
s R A San Martin de la Vega 0.68% 15 6
Pints 292 % A s Valdemaro 3.01% bé 24
Al o Otros 9.45% 208 82
— TOTAL 100,0% 2.198 B75
Grafice 12, Procedencia de los trabajadores.
_\
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2.3.3. Reparto modal

El reparto modal para el presente estudio se ha determinade en base a la Encuesta Domiciliaria de
Movilidad de la Comunidad de Madrid [EOM 2018). Esta encuesta tiens como principal objetivo
conocer la movilidad de (a pobiacion de Madrid en un dia laborable. Se realizaron 85.000 encuestas
con un registro exhaustve de los desplazamientos realizados tanto en transporte piblico como
privado.

Se ha realizado la explotacidn de la encuesta para la zona de transporte ZT1259 que corresponde
con el Poligono Industrial de Les Qlvos.

kmagen ﬁl.InnadeTranspale EOM14.
De la EDM18 se ha podido concluir que el B5,44% de los viajes de empleadas se realizan en vehicula
privade mientras que el 13,56% restante en transporie publico, a pie o en bicicleta. Es decir, el
nimero tetal de wiajes en vehicule privade es 1.973 viajes/HP y los 310 restantes en transporte
publico.

Asi misma, para el calculo de los viajes finales generados en vehiculo privado se ha de aplicar un
indice de ocupacidn medio del vehiculo privado.

Elindice medio de ocupacién det vehicula privado puede ser obtenido de maultiples fuentes. En el
caso del presente informe, por hallarse en la Comunidad de Madrid, se disponen de dos fuentes que
facilitan este indice: la Instruccién de la Via Publica del Ayuntamiento de Madrid y la Encuesta

Sintética de la Movilidad. La Instruccidn de la Via Publica establece que, en ausencia de otros datos,
el indice medio de ocupacidn del vehiculo privade se tomara igual a 1,35 personas por vehiculo |

Por lo tanto, teniendo en cuenta que el B6.44% de los viajes se realizan en vehiculo privado y gue el
indice de ocupacién medio es 1.35 personas/vehiculo, el ndmero final de viajes de empleados en
vehiculo es 1.461 vehiculos/HP

- Tabls Ve Distnbucian detiréfico generads (vebinilssfhom ]

Entrada ‘Salida  TOTAL

| lveh/horal  [lvehshoral | fveh/horal

Ligeros: 1.046 415 1.4661
Pesados 5463 223 87
Total HP  LeD0? 438 2248

%.3.4. Asignacion
La ultima fase de las cuatre que completan el método de los cuatro pases es la asignacidn a la red,

Esta fase consiste en la valoracion de los wiajes entre zonas y su distribucién en la red de
infraestructuras existentes. La asignacion de los wiajes atraides/generados a la red en base a la
distribucidn porcentual expuesta permitira analizar el impacto de la implantacién del nuevo
desarrolle, asi como identificar principales “"cuellos de botella™ o puntes criticos de la red y medidas
paliativas gue reduzcan al minimo el patencial impacto.

En este caso en particular, debido a la ubicacion del nuevo sector, se ha hecho una diferenciacian
entre iz asignacién de vehiculos ligeros y vehiculos pesades de acceso al misme.

E137% de les vehiculos ligeros acceden a la plataforma logistica desde la localidad de Getafe, donde
wsaran en acceso que el poligeno industrial dispene en {a actualidad. Sin embarge, el 63% restante
accede desde las vias de alta capacidad como la M-50 y la M-45, por lo que acudiran al sector desde
la M-301 a través de la futura glorieta de conexion [margen este del desarrollol.

En el caso de los vehiculos pesades, por el contrario, solo un 11% accedera al sector por la autovia
A-4, mientras que el 89% restante alcanzard el desarrollo desde a carretera M-301.

“vectio
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%.4. Evaluacién y afeccion a la infraestructura
9.4.1. Intensidad horaria de calculo

Segun la orden FOM/2873/2007, de 24 de septiembre, “previamente a la ernisién de los informes se
requerird un estudio de trafico y capacidad en el que se analice la incidencia de los desarrollos
urbanisticos en el nivel de servicio de la carretera. En dicho estudio se incluira expresamente el
analisis de la capacidad de los enlaces para atender la demanda de salida de la carretera en horas
punta.”

Segun Norma 3.1. IC de Trazado “En cada caso deberd justificarse la hora de proyecto adoptada, que
no serd fnferior a Iz hara treinta ni superior a 13 fiora cienta cincuenta”. En este caso en cancretn,
tomaremos como hora de proyecte la Intensidad de la Hora 100 [IH100), es decir, ef valor de la
intensidad [horaral dnicamente superada durante 99 horas a lo largo de un afio.

Tal y como se ha explicade en el capitule 3, para la obtencidn de datos de trafice que permitan
obtener los calculos de niveles de servicie, asi come el impacto que sobre ellos tendra la nueva
actividad planteada, se ha realizado una campafia de afaros temperales. Por tanto, a la vista de lo
que indica la normativa mencionada, a los datos obtenidos en dicha campaiia, se les debe aplicar
un coeficiente corrector gue ubique las mediciones dentro de la hora de proyecto adoplada,

Las horas punta del entorno sen de B:00 a 9:00 horas en horario AM y de 17:00 a 18:00 en horario
PM. Par lo tanto, los coeficientes correctores calculados en esta seccidn se aplicaran sobre las
mediciones obtenidas para estas horas en concreto. Por otro lado, tal y comoe se ha comentado
antericrmente, la hora punta de estudio que marca estudios empirices realizades por Vectio sobre
la que mayor impacte va a tener la actividad desarrollada en la parcela de estudio son las 8:00 horas
en horario.

Para su calculo, debemos basarnos en la estacian permanente mas cercana del Ministerio de
Fomento, dado que estas recogen las intensidades de las 200 horas del afio de mayor intensidad y,
por tanto, esta perfectamente caracterizada la Intensidad de |2 hara 30 [IH30].

La estacian permanente mas cercana es la estacion M-942-0 ubicada en el p.k. 12+097 de la autovia
A-4, Dicha estacion, cuya ubicacidn se puede ver en la Imagen 54, tiene su IH30 a las B:00 horas
para el caso de la calzada ascendente [calzada 1 direccidn Valdepefiasl y a las 17:00 para el caso de
la calzada descendente [calzada 1 direccién Madrid].

“vectio
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AOUET0 f2m (2] (16 ] Lici] (L5 2 T a3

SEPTEVERE bods aw ' 5T neng P 52 [ THPCL = 57.109 « 0,0797 + 8291 « 0,0773 = 4.552 + 641 = 5.193 veh'h

COTUSE BB (Tl =T AmE2 () b | 1837 =) s s i 3 =
HOYERE — e e, sic 15 == WEL prn El iltimo paso para obtener el coeficiente de expansion a la hora 30 es relacionar el volumen horario

i Bord .9 Hed_ ML 2. NH. obtenido para el jueves de julia en hora punta con respecto a la Intensidad de la Hora 30 (IH30) de la
TOtAL b3 B12T Lot s =] 2589 1358 [l

Totad Mes L M x J v 5 T calzada,

ENERO s B1ES T3 Ene S50 LT s1Ton.

FEBHERS B E15An s D0 £5929 WM I Coef AM = &Dﬂ - ﬁ =100

WD apETs e e _EETIE TR E ] mamEy THP~ 5193 !

REFL 16 () 53433 AR50 Lo o et ]

MeZ: e LR SHEL__ EM. 3N #3t) Para la hora punta PM el procedimisnto seria el misme: conocer la relacidn existente en la estacion
SN ST L 1 65511 Sa5E2 o Ll - T . . . o o

T R T iy e itae = PR M-942-0 entre la intensidad horaria de un miércoles del mes de febrero [porque las mediciones de
ADDSTO___ AT 473 5 i 1. 2 e campo en horarie PM se realizaron un migrcoles del mes de juliof respecto a la intensidad de la hora
SEFTEMERS Lt B . IS 9T Aoy 3y 28I S 5 i i =, 2 .d -
porumRE  esms2 - —— e o e 3y apany 30, Para ello, es necesario emplear los datos de,dﬁ:_s_tﬁr_lbucmn horaria det miercoles en la estacion M-
HonEMsIAE £33 R R R K15 a5 242-0 lver Imagen 60) asi como su dato de la interisidad deun-miércoles de febrera (ver Imagen 591,
DICERERE. srsag Sem2r 711 E5OTE BT 33, 28885 S -
TOTRE _EDEs B -1 5 |1, IS =+ ;. | SN, " i | ] _ESLeY e D 4% b ) ¥ i ]

= e Pt Eatrnaety, Slato ooganal slenaraa = e Gt Estimass, s Olaio Extenacts o Pessdie = D) Ealemado e uhd CEIada

Imagen 37. Intensidad de ladas los dias del ano. Calzada 1. M-942-0 Mapa de Trafico 2019

vectio -




Estutio de mawlidad para el Sector Olwas-3, Gelale ‘I i .
REF: P2022008 - SEF 2022 f}\ I h A A

o ” — ENTEMSIDADES HORARLAS MEDEAS EN LAS 14 HORAS DEL DI MEND 1813
=2 S5 ESTACIONES. DATOS DEFINITIVOS TRAFICO ARlQ: 2ms ;ﬁ; el I i s e Tt S
= simoes. Estadon: w2 W A PI: 12065 liper  Aulzis L] e D [
- - TrIImLAE Provincia: MAORD Poawrely  MADRI) Tipa: FERMANENTE Postacwn. CERRD LOG ANGELES
Canwurac A4 P rzar Wi Caliagas: 2 Coes. Caries: 174

M-52-0
M0 Al P B 0& 130 W 1R 2| 4sE 68 S0 TET O PAR JED TA) AWM 21 S8 ST AR e e Tar o 1El 131 133

" L ANV VAT BAF CH3 CEd 1S AT TAR] PR EAE EDE w1 38 E0u ATE RN &) B A Na1 14b 3N dpd 11 wan
L Lg=n S 027 G CA7 BE0 037 2SN TP ORI S dsk A3 WM MED DM TEA AT TR T EhL B3N 102 deh 1 o2 M4
z Passicy oas TAS Clb IED ORFT P A4S W48 LD AP0 TRT RL3 454 AN Tan udy A AW am 138 o LE
2 T L PR L LA WO w3 dbs BND P 284 G TOW AW WE AN 1E 224a1
1 Lgetoa 1 oty 1 ary k“? 497 45 wps i iR r",, FA )% A2 4X 1N 21¢ 15 5
1 Fatadca 461 BJT DM X QAT 48T B2 48T SO0 S0 & LA B30 LAR 44 4 A3 3M 281 P4 2l JaE 24e 104 bR

Jusg TOLLE Arcan 3 o LAl 134 s v T 10T A4 Al A S € B NN NBE AT Sed LM oadkl ool dar A4F7 AN 220 aow LR

ST Lrad by | SE1TL Tass & Lgtmn AW 041 A4 Lds Thy B2 £08 44y SAF ROFEME SXROERD SN BT) See NS EAD LTS AN AW 2AF W e

AGOSTD FEFST L M EBosE l Feomica R 141 w0 £NL 10 2290 510 asd Taw wFE ARD AT OPAP AR dd8 S0 A3 A AW AR LT 1 180 1 FE]

HEETIRCA Toaz TR e T2 L b HOC SR QAF E50 BN 1M g4 GBS AR A0 A0 B SEE EW O LDE BB 640 G4 AN aeh 1@ 29T 182 FoF

DCTUBRE T TR

Wﬂu‘ﬂ"[ﬁ TT28% TAILY Tatia Lywm A% DAY A EM LEY 14F 40N E%1 BT Al aeT ATT AR Sae BSr ety a3 roel tor wow T A 1M 1 LB ]

CHDEMERE T HEHE . Tadon  Pasadon ERLO1Ae M RR M0 1% AS4 KA AE TIE O AKE Al Ak LT 4 s satfemfadt 3w 2 2aW 2ss Lpe LN

10T, TR ri4id % a Tagton  lotw AW DS 3R CBE T OTER LAY eds &3 0P AW 52 83 422 630 s e anian ST e aer Mo 1ap O

EXERD was I

FEHRERD (] nacsr D e 1 i 1] 90 e A 0 S e £ e ) FT T Mot M i et et o Y (O] SOS2N

ITeE S L 524 e R T T e - -

ABER. SERE  jm.r.of " " « "

S e o Imagen 40. Parcentajes horarios de la calzada 2 [Descendente, Direccién Madridl,

Jukn 252

S 1154 En este caso, la Intensidad Horaria a tas 17:00 horas de un miércoles de febrere es la siguiente:

AGOETO . wEE

SERTEMERS 10975 THPCZ = 78967 » 0,0700 + 10.146 « 0,0493 = 5528 + 500 = 6.028 veh'/h

OCTUSRE _ L . Fugs e - >

SENHE o= EL ditimo paso para obtener el coeficiente de expansion a la hora 30 es refacionar el volumen horario
DICEHERE 23 obtenido para el viernes de julio en hora punta can respecto & la Intensidad de la Hora 30 [IH30) de
TITAL sl
Total Mes L la calzada,

] Coef pu =110e2 851 _ o

ERAE Froay e e = ——— &

[T, wesTy {HPs 6028

ABRY 2)id ] . . o B

YD L] Per lo tante, el coeficiente de expansidn de la medicién a la IH30 es igual a 1,09 tante para l2 punta

AR L]

o [ AM como para la punta PM.

P A s

AGOSTD pe] — —

SEPTEVSRE ]

DETRRE. __ Bl

WOVERDRE RTEAT

TCEMVERE BIANG — L] ¥ AN es0N

TORRL BETNY el =0 R enagy

b Dt St DU s slesnats e D Ertieadoc o Dasd Esbmadt et Prascoc o D it e und Calbinfic

kmagen 5%, Intensidad de lados los dias del afio. Calzada 2 M-942-0. Mapa de Trilico 2019

“vectio —



Esludio de maoviliad para el Seclor Olivos-3, Gelafe
REF: P2022008 - SEP 2022

ARNAIZ

9.4.2. Situacidn actual [sin desarrollo)

Can el objetiva de valorar el impacto que los traficos generades per el nuevo desarrollo tendran
sobre las condiciones de circulacién, es necesario conocer su siteacion actual. Para ello, se
calculan los niveles de servicio sobre las secciones de carretera donde los nuevos trificos tendrén
impacto.

I Er sl l"\‘ﬁ S, -

81. Ubicacan de Los puntos de analisis de los niveles de servics,

. Imagen

Tal y como se muestra en la Imagen &1, las secciones sobre las que se calculan los niveles de
servicio son las siguientes:

= Troncos de la autovia A-4, M-45 y M-50.

» Enlace en pesa de conexién entre la M-301 y la M-50 y entre la M-301 y la M-45.
= |Interseccidn de la salida 13 de la A-4.

+ Glorieta de conexion entre C/Modernizacidn y CfDesarrollo.

» Glorieta de conexion entre C/Estrategia y C/Desarrollo.

» Interseccion entre la fiv. de la Lealtad y la C/destreza.

+ Glorieta de conexion entre C/Progreso y C/Desarrollo.

A continuacion, se muestra en la Tabla 15y la Tabla 16 los resultados de niveles de servicio actuales
en hora punta AM v punta PM de los diferentes puntes evaluados.

Como se ha expuesto anleriormente, a la hora del calculo de la capacidad de una glorieta, mas que
el analisis de la capacidad global, conviene hablar de la capacidad de cada una de las entradas a la
glorieta. El método de evaluacion de glorietas del HCM, evalia la capacidad de las glorietas, brazo
por brazo tenienda en cuenta los patrones de flujo,

Una vez hemos obtenido el valor de la demora media de cada uno de los brazos de acceso a la
glorieta, estames en condiciones de establecer el nivel de servicio de estos wiales, en funcién del
baremo establecido por el HCM.

Como se puede observar en ambas tablas, los niveles de servicio son, estables y compatibles con
una correcta funcionalidad.

Las demoras calculadas para cada uno de los accesos a las glorietas dan como resultade niveles
de servicio &, B y C en tedes sus accesos, donde los tiempos de demora mas altos se encuentran
en el brazo que accede desde Perales del Rio a las vias de alta capacidad y el brazo norte de la
glorieta de enlace entre la M-50 y ta M-301.

En definitiva, en la hora punta de calcuie, los puntos mas destacados de la red, analizados en este
apariado, tienen unos niveles de servicio estables siendo el mayor de ellos el nivel C con un tiempo
de demora de 17,0 sequndos correspondiente al brazo N de la glorieta en el margen oeste del enlace
de pesas entre la M-50 Y la M-301 y de 15,7 segundos correspendiente el brazo € en el margen este
del enlace de pesas entre la M-45 Y la M-301.
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Asimismo, en la Imagen 42 y la Imagen &3 muestran los niveles de servicio del resto de seccignes ®.4.3. Situacion actual + desarrallo?
de la autovia y ramales de aceleracion y deceleracion.

e e

Unavez estudiada y analizada la situacién actual del enterno y definide el escenario futurs a analizar
es momento de incarporar en los cdlculss los Iréficos generados por el nuevo desarrollo los cuales
estan detallados en el apartado 4. Unavezincorporados los nuevos traficos, se realizan nuevamente
los calculos de niveles de servicio de las secciones vistas en el capitule anterior.

Dentra de esta situacidn futura, se han evaluado dos escenarios diferentes: un primer escenario
considerando Unicamente las entradas actuales al Poligono Industrial Los Olivos ¥ un segundo

R \ ,‘_".: — — e = proporcionando el segundo acceso previsto desde la carretera M-301,
i | [ [ l e :
: .r| Lo L_-| 1 e Iii.| |‘| g = ; Camo se ha mencionado anteriormente, el desarrollo del nueve sector de Lz zena industrial objeta
(o -3 _i, ' = Fl":f.': de estudio, supene un incremento significativo de los viajes de atraccion a la 2ona. Por esta razdn,
“‘J'i [ m ‘ "‘, debido al alto volumen vehicular que actualmente accede a la zena industrial desde los tres accesos
; (l i -|' ‘i [ ! ; diferentes, [a nueva atraccion de vehiculos genera grandes colas en todos los accesos colapsande
T imagen &2, Nweles de servicio Secciones de aulovin, Escenario 2022 5in desarralia Hora Punta A incluso parte de la autovia A-4 [ver Imagen &4).

.| Al |

[ T

=, W=l

—, —

i

I |
—_— |
i
U e

7l
| '
I

o lmag'en 83, Neveles de servicio secoones de sulawia. Escenario 2022 sin desansdlie. Hora Puria PM.
Tal y como se muestra en ta Imagen 62 y la Imagen &3 los niveles de servicio, 1anto los del horarie
punta AM como PM son niveles de servicio dptimos para la circulacion del irafico.

A continuacién, se realiza el andlisis de la influencia de la generacion de trafico del nuevo sector en
estos niveles de servicio. Para ello, se establecerd una comparativa entre los niveles de servicia
antes y después del desarrollo del sector.

I, . . N s
o = a aa )

de accesoatazona ndush-i-a1 fras el desarrolio. Escenano con accesos acluales.
Consecuentemente, la implementacidn de un acceso adicional desde la carretera M-301 del futuro
desarrollo es imprescindible para el correcto funcionamiento de las diferentes vias de acceso a la
zona ohjeto de estudio. Esta medida ayudara a mitigar las congestiones generadas en la autovia A-
4, repartiendo asi el alte volumen vehicular que genera el sector Los Olivos.,

kriagen 64, Generscion de colas

* Lo catculos de niveles de seraco de fa situzcian utura se han realizado feniendo en cusnla una superlice adilicada mayora la
que finalmente se ejecitard. Esto supone haber tenido en cuenta para el citcula un 20% mas de trafes, o cual no supondra una
vaniacicn suslancal de los resultados, permaneciendo estas del lado de fa sequridad.
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Finalmente, se ha evaluade un sequndo escenario donde se define una conexidn a la zona industrial
desde la carretera M-301. Esta conexidn consiste en una interseccion tipo glorieta que en laza por
un lado la zona este del Sector Les Olivos y por otre, properciona un accese directo desde el barrio
de Perales del Rio.

En este segundo escenario, considerando los principales origenss de los viajes gensrados por el
actual Poligono industrial Los Olives, se ha estimado que aproximadamente un 40% de los viajes
que actualmente entran a la zona por el acceso oeste de la zona industrial, serdn desplazados a
acceder por el nuevo enlace de la M-301.

De esta manera, los flujos de acceso al Poligone Industrial Los Olivos se ve mostrado en la siguiente
imagen.

-

kmagen 65. Flujo vehicular de acceso a la neeva zona indusirial futura.
En la Tabla 17, se muestran los resultades de niveles de servicio de la sitwacidn una vez
implementados los nueves traficos generados por el desarrollo, En este caso, se puede observar
come en tos accesos de la zona oeste [esto es desde 1z autovia A-4| los niveles de servicio mejoran,
debido a esa reduccidn vehicular que en un future se vera atraida hacia el acceso este del sector.

Par el contrario, para el caso de las intersecciones de enlace de pesas de las carreteras M-5y M-
45 de conexion con la M-301, a pesar de que el tiempo de demora medio incrementa en varios
puntes, los niveles de servicio de mantienen estables, sin en ningln momento alcanzar valores
preocupantes.

Por otro lado, con el objetiva de evaluar la correcta funcionalidad del futuro acceso a la zena
industrial, se han estudiado mediante el modelo dindmico de simulacion diferentes alternativas
tanto de regrdenacidn interna como de La propia glorista de (a M-301.

En la Imagen &4 se muestra el models de microsimulacion de la primera configuracion geométrica
evaluada, en la cual, debido a dicha configuracion tanto del futuro acceso como de las vias internas
del desarrollo, se generan largas colas durante la hora punta AM.

Este disefio preliminar presentaba una glerieta interior junto al acceso este del mismo gue reparte
a lo large de las vias internas los flujos vehiculares de entradas y salidas a las diferentes parcelas
del desarrollo industrial. Sin embarge, debide a la proximidad de dicha glorieta al acceso del sector
desde la M-301, laentrada de vehiculos a la zona industrizl se ve obstaculizada generande asi largas
colas tanta en las vias de acceso como las iMernas del desarrollo.

Yvectio
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Respecto a las secciones de la autovia, en la Imagen &7 se muestra la comparativa de niveles de
servicio com y sin desarrollo para la hora punta AM.

smsssssssssad

i
]

=g i |
] e (]
i

it | I
T imagen 7. Comparativa de niveles de servicio. Seciones de aulaia. 2072 v, 273 » desarrolio Funta AM.
Como se puede ver, no existen cambios en los niveles de servicio con variaciones de la densidad
poco significativas a excepcion de la carretera M-301. Sin embargo, este cambio de nivel de servicio
no supendra un punto de conilicto para el accesc a la zona industrial ya que consisten en valores
aceptables.
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9.4.4. Propuestas de mejora Tras este analisis comparative, se ha podido observar come la alternativa mas efectiva para el
coerrecte funcionamiento de acceso es una glorieta al mismo nivel gue la carretera M-301 con un

Con el objetiva de mejorar el funcionamiento de la glorieta de acceso al futurs desarrolle, se ) .
by-pass por sentido en el brazo ceste de la misma.

plantean medidas de mejera enfocadas a reducir esos tiempaos de demera.
Tal y como se puede observar en la Imagen 45, esta propuesia geomeétrica ofrece los mejores
niveles de servicio para el desarrollo, penalizande dnicamente la salida desde el barrio Perales del
Rio [braze este). Sin embargo, 2l volumen vehicular de entrada y salida de ese ramal no es
significativo como para justificar el coste de una glorieta a distinto nivel.

Como se ha mencionado anteriormente. debide a la configuracién geametrica del future acceso y
su proximidad a la glorita interior del futuro desarrolle objeto de estudio, el acceso al mismao se ve
interrumpide generando asi largas colas a lo largo de la carretera M-301.

Por lo tanto, se plantea desplazar esa glorieta interna hacia el oeste, alejindola asi del acceso
desde la M-301. Concretamente, se prapene sustituir el actual enface de conexidn entre el Sector
Los Qlivos actual y el future a desarrollar (Punto 07 en los trabajos de campol por esta glorieta
interna, mejorando asi los mevimientos de reparto de flujo vehicular internos de la zona objeto de
estudio.

kmagen 48 Desplazamiento de la interiar ded futuro d Il Prapuesta de mej
gen s lazminnie e hanet jenar rodesarrolie Frapussta de mejeca Imagen 49, Comparativa de niveles de sereoio entre configuraciones geeméiricas.

Finalmente, cen el objetiva de mitigar las colas en el acceso este de la zona industrial, se han
evaluado diferantes propuestas de disefio para configuracion geemetrica;

» Unainterseccidn tipo glorieta al misme nivel que la carretera M-301.

» Unainterseccidn tipo glorieta a distinta nivel sobre la carretera M-301.

» Unainterseccidn tipo glorieta al mismao nivel con by-pass de entrada y salida desde su brazo
oeste en conexion con la carretera M-301.
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Por lo tanto, como resumen final tanto de la propuesta de accesos desde la M-301 comao de la

disposicidn de la solucién del viario interno se enumeran las siguientes canclusiones a la cuales se
han llegado tras diferentes escenarios testados con el modelo de simulacién:

= Elacceso a los equipamientos al norte, no se realizara por el viario de entrada desde la via

coleciora si no que se realizara una vez traspasada la glorieta interna con el objetivo de que

no se farmen colas que puedan afectar a la M-301

magen T0. Acceso a los equiparmientos propuesto,
» Se evitardn todos los trenzades entre trayectorias desde la glorieta de la M-301 hacia la
glorieta en el interior del sector.

De esta manera, se considera que mediante este conjuntoe de propuestas de mejora el impaclo de
los nuevos traficos en las horas punta es limitado no existiende un empearamiento critico de las
condicienes existentes, Por todo ello, cabe concluir que dicho desarrollo es perfectamente

compatible con el entorno en el gue se encuentra ubicada la futura Sector Los Olivos-3.

gl |I e
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Jorge Luis Rodriguez Rodriguez Carles Suarez IInfézquez
Ingeniere de Caminos Canales y Puertos  MSe, Transpart Planning & Engingening
N® Colegiado 26074

58144



- v N — g e ~r S — — N — ~— s — ~— - -_— — — — — e’ — — — — —_— i ! o A

OI30IA44S 3A S313AIND

013N



e e ARNAIZ

120
Flow Entering Merge Tufluenes Abda
. 4 P Actual Hax [enizable Wioslation?
10.1. M-45. Carril de Aceleracién sentido Ascendente. Punta AM * 17z a8a0 Ba
12n

MoTge Amalysin Level of Servicy Determisation |1 not P}
Analymty Julla tiarcia de La Santa Pemsity, B = 1402 4 300456 w | 0.004R % - D.OEEVE L = Q3L pofkndin
Ageney o,y Vet o Ll L [
Datbe parforred; 60T 2023 Lewnl af morvict Lo tamap-Troewsy janction srcas of influenee ©
Anslyoin time Ea0d -5 00 Punka AM
Frauway/Dir of Travel: Ascondente Specd Eotimation
dunet iane M-t5

duriadictiane Coerumbisdad de Moriad

Inbormediale apoeod variahle, B = 00311

Analysin Feare pa-F) §

Imeript lony . P2022068 Armalz + ET Sccter SUS-PP-04 DIiwves-1, Getale Specn mean spesd in raom lnEluonce scon, & = L8345 kmalh
R

Frueway ata Speci o speed in outer Lanes, § = 1.3 knfh

0

Type ol analynin Hercge Spacs meat spesd for all vebicles, 85 = 108.1 knfh

Humbier of lanes in § 4

Free-1low specd on Sressay Lzo.0 kmih

volume an Freesay a1z4 uph

an Rarp Nata

Side nf frenway ETTIES

Humbor of lanes in vamsp ']

Froo—{ law epeod ono ramp AL kmf
Wolur an ranp a4z uprh
Litmgth ol Flrob aseelddoce]l Lams 189 n
Lomgth of socomd acceelfdecel Lane n

A jacony Rargp Dako [§f coe exicsts)

e ad facent ropp sxbioe? L]

Yirbumr an adjacont Ramp uph
Puaition wf adjacent Rarp

Type of adjacent Rarp

Fisbamee 1o adjocent Ranp "

Converilom to podl Under Base Coanditiops

Jumction Corpomunts Freeway Bamp Ak facent
amp
volupes, ¥ (vph) e a4z vph
Pesk-haur focdtos, PIE n.&vy a.TH
Bk L-mim woalome, wli% LL&S Laz L
Tewckn and e H L} 3
Recreational wehiclec a " 1
Terrals Lygurr JFE [ PR
(R ¥ L] T
Lanyth kn ke km
Towstkn aml buses §CE, ET 1.5 L.5
Aecreaticoal sehicle PCE, ER 1.2 L.z
Hirawvy wehlcle adjusceens, ENY n.962 n.%7L
briver populatian Eactoc, £F L.a0 L.an
Flos pake, wp 4930 GA4 paph

Estinakion of VW12 Herge Aveas

L = Equeakion 25-2 or 25-3) 2 X
Ew 1
"= D.14% Wiing HEgootbon 4 =
L
o= % {Pr 1= 714 reph
12 FFW
Cnpscity Uhack
Mimwal Max ipas AN FE 3
v 514 SE00 o
Fi
v w ELOE paedly [Equation 25-4 or 25-5%)
T oo avl4 5
Is w " > 2T0 pefn? K
T ar vl
s w - > LS w 2 o
Aaor avid rs
TE yes, v = 1972 IEquakion X5-8)

“vectio —



Estudio de mewilidad para el Sacter Olives-3, Getale
REF: P202008 - SEP 2022

ARNAIZ

10.2.M-45. Carril de Aceleracidn sentido Ascendente. Punta PM

Berge Aalynes

Analysts Julia Goreia e la Santo
Agency o, s Vock Lis
Dater pecformmls LA 02/ 3022

fmalyoks wime pariods LHeNA-19 A0 Punkn I'M
Frosway Bir of Trawel: Ascendento

Jupet e H-45
durindictione Commidad de Wadrid
hnalynis Yeax WEe

Boncriptions  PROZZO0F Arnair - ET Sector SUS-PP-04 Olivos-3, Gotafe

Froeway Data

Ty ol analynis Merrage

Hupber of banes bn Eroeway i

Friva-f Lok spocd an Eraesay 12e.n k=t

Valimms o Frecway 2966 wph
On Hamp Data

Side af fresway Rlght

Humber of Llanes in caep 1

Frive—f Low gpecd an casp B0 =dh

Volaze on ramp 161 wph

Length af Lirnt occolfdece!  Lame 1A% £

Lungeh of picosd acoelldecel Lam -

Mdjacent Rarp Data |LE ope exisks)

b ol focent ranp axist? Hix

Vobums an ad jocent Hasp s
Pariklom ol wil jacese Raep

Type ol adjecest Hasp

Bictancs to aljacest Hesp -

Comversion bo pofb lindsr Bace Conditionn

dupction Composents Fresway Haeqp Bl jacunt
Ramp

Vablare, ¥ (vph) FLENH 165 wph
Peak-houe [acior, PHE 0,41 n.s6
Peak 15-mim wndupe, wi% AlS a -
Towcks aml hnoes n ki i
Recrentional vehicles n n 1
Terrole Lypar Larnwas | Larwas ]

ahrmilie T ¥ [}

Lesnyth ke kn kn
Tosckn and Iy u PCE, ET 1.5 L5
Hecoeatienal vehicle PCE, ER 1.2 L.2
ey wahicle adjusteeat, E0Y 0976 0. %6n
briver population factor, EP T.00 L.o0
Flow mate, vp 3341 194 poph

Exklmativn ob W12 Herge Sceas

L = (Equation 25-2 or 25-3)
EQ
P = 2.111 Upina Eqoacian 4
FH
w =% (P 3= 1111 peph
12 L ]
Capacity Checku
Aetanl [REERETE a8 P
L EEREY Fe00 By
]
" w LELS pedh (Bquation 25-4 ar 24-5)
1 am  awld
o w v > 2700 pefh? to
1 ar  avdd
in v » > L5 f2 Ten
I ox avi4 2
1f yonr, W = 133§ [Equation 25-8|
124

Floa Emtering Marge Influesce Scaa

Aetunl HMax Denivable Violation?
W 136 AR0g Mo
L2k
Lawel wf Servies lsborms pom (EE mor F)
Sepiey, 0= 3,492 + DL00456 w8 O.E00H w - N.@1278 L = n.a = TN
R R 12
L] wl seewice for capp-doeeday jusation oroan of sl luenee 0
Spued EoLizabion
Intermediate apeed variable, B = .27y
5
Fpune metan opesnd dn reap ind loenee ares, S = Q05,3 k=l
L]
Space meat upssd in oater Lanss, i = 11t Exsh
L
Space gean upead for all welilelds, 8 = 11,4  kalh

61194



Estidic de movilidad para el Sector Qlivos-3, Getale
REF. P2022008 - SEP 2022

ARNAIZ

10.3.M-45. Carril de Deceleracion sentido Descendente. Punta AM

Diwrge Analyilo

Anadyrta Julia Garcia de la Samba
Agency/Co.e Weck fo
Date performmds Lefn2fz022

Analyois time poriods  BeO0-9:00 Ponta hM
Freswany/Dic of Travelr Descendants

dupcrion H-45
Juricdiecion: Conupidatd de Mods id
Analyoks Yearp ikt

Beocript lums  PRO2Z008 Amaiz + BT Secbor SUS-PP-04 0lives-1, Getaedfo

Tar aviH L2
1f ypuu, W =M [Eignation 25-18)
L
Flow Entecing Diverge Infloonee e
Ackual Hax Doscabde Whalutian?
w 22T Land Ho
12
Loewnl af Secvico betermination (il pas F)
T iy, B = 2642 1 29.0053 v - L0183 L = .7 paefkadln

R 1z ]
Lewel of gervice lor saomp-1 roeway  jenceian aceas ot dnd boonea A

Sponl Ertipation

Fromway Uata

Type ol analyiin Bivergo

Humbies af Lanes In dreeway &

Fres-1law speed on  nseay 1zn.0 kinflh
Wirlame an Ereessay A470 wpdy

Off Rarp Data

Side of frecway Right

Humber of lones in vaop 2

Free-Flow apeed on gamp +0.0 wmdh

Wolums om casp 5193 amh

Leength of first accelfdecal lane 1? L]

Length of second scealfdoacol lome 130 L]
Ml jecont. Ramp Data (if ane existo)

Doen ad jacenl cdmp cxintd Ma

Wolupe os b jscent resap wmh

PomiLion of adjocant cann
Type of adjecent raop
DEntasar Lo adjacent romp ™

Canwoernfon o pefh Onder Base Conditions

Junct ion Compansntao Fracssy Hewp Adjarant
Walume, W {wph} 44709 1191 wpk
Peak-bour [actor, PEF n.ug 0,95
Penk 15-min wolusa, w15 1109 314 v
Trucks and buses R 1% W
Recroatboannl wekicles o n %
Tarrain Lympe: Laswen ] Lars]
e o.ne 1 n.oe L8 L}
Lesqrh .00 L= A = e
Trucks aml buses PCE, ET 1.5 1.5
Becreatbonoal veliele PCE, ER 1.2 1.2
Heawy vehiclo adjustsont, LIV 0.96% 0.943
Driver population Lector, [P 1.0 1.08
Flow rate, wp L 1331 poph

Fetisatine of W12 Divecge Aceas

L= (Equatiom 25-H or 25-9|
B

F = 0. 26 Weing Eqeatlon &

o

weo=w Fw-w ] P = 22U paph
R F R FN

Capacity Checkn

Atsal Hag i pase Loy pr
L 40488 aenn K
Fi ¥
Vo= IG1S n&nn L]
U F R
L 133k 4400 Ko
n
v w 1337 poith [Equation 25-15 or 25-16)
A o awdd
In W w = 2700 pedn? o
A wr  avdd
s W " 15w 2 Ko

Intermodiate ppeanl variable, b = 0,283

Space mean apeed ln ramp influsscs area, Ss = 13501 kmiy
Spacwe pean speed in outer lanwes, 5“ = 135.1 kofh
Space mean speed for all webicles, Hn = 1E5.0 LT

'vectio
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Estudso de mowlidad para el Sectee Olivos-3, Getafe
REF: P202206 . SEP 2022

ANNAIZ

10.4.M-45. Carril de Deceleracidén sentido Descendente. Punta PM

Diverqe Analyeia

Analyuta Julia Goarcia de la Samba
Ageney Mo 2 Wock io
Bates perrLormnls IaFo2dEnz

fnalynis time peariod:s LHzAO-39:00 Puntn PH

Fresamy {Fir of Trawelt Doescendunts

Junetioan H-45

Juramlictinom Comunidad de Hadrid

finalynie Yoar FliF

Bogeriptlon:  PROZIOON Arnaiz - ET Sector SiS-PP-04 aliwap-%, Gobafe

Froaswsy Dala

Type ol analysle Diverae

Sazber of Lanes in Ereeway A

Frae-Elow npoed an Eraswey ae0.m wmih

Wolume o frecway 5124 wph
COft Ramp Dath

Side of Erasway Right

Bumber ol loses. in ramp 2

Froo-Flow rpeel on ramp 0.0 emih

Walimss os canp L4548 wph

Lengih of firet sccelfdecsl lape 117 n

Length of secomd scealfdecel Lane LIn n

Aaljecent Ramn Daba (31 con exints)

Duen ad jacont romn exiond Ka

WMeluee o ad jecest camp wphs
Pusitbon of adjacens rarp

Type ol adjocear rasp

Bigtancs Lo afjocent, razp =

Comversing eo pofh Undes Baoe Condikionn

Jumatlon Composents Fruanuy Hammn Al jucent
Ramgy

NMolara, ¥ (vph) 5121 1458 wpl
Prak-hour Cactor, PHE n.9u n.4%
Prak 15%-mim volume, wls 142F 410 W
Tewcks aml bunes 5 L] L]
Recrentional wehlebas n n *
Torrain type Latars | Lazyeal

dirado 0,08 L% n.os 1 L]

Lot o0 (=S T = T
Trucks sl bunes PCE, ET 1.5 1.4
Recrastianal vehicle PCE, ER 1.2 1.2
ooy wehicle adjusbsent, (8 0976 D.967
Driwer population faster, 1P 1.00 1.00
Flinw rote, wp 5832 1in4 nupd

Entisotion of W17 Opverge Arans

L = | Eymation 25-8 ar 25-9)
P = [P-241) Uping Equation 0

Fo

Moo= k(W - % P o= 2777 peph
12 L] F R Fla

Capacity Chocks

fustaak M L Las gz
= B3 GRN0 R
Fi F
W me e izE as00 Ko
Fa F R
v 1904 a4no Ka
B
v » 1527 pedh [Equatian 25-1% nr 25-16)
1o avld
e w > 2700 pefh? tio
1 or avid
s w W 5 1.5wv f2 Ha

Jar avl4 12
I yeu, » = 277 fEqpatica 25-1H)
124
Fleva Emtering Divergs Influsnce Aeea
LTS AT § Fax Daosivaelile Winlat los?
v T A40n M
12
Leweed ol Scewice Determisstios LI por F)
Iennity, W= 2.8T 0 00053 v - OLOTES L = Tk pefkafln

H 12 o
Lol of service lor rasp-lomssay jonction eredas of inlloenca &

Spoqnd Entimation

Intermediote upsml warlable, = D.F16

Space pean speod bn caep bnl lusnos area, s!i = 1Nk kxib
Spacs mean speed Ln anter lanes, sn =123.% Ik='h
Spase pean gpeed for all wehioles, :in = 111.1 k=tlh

“vectio
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Estidio de movilidad para el Sector Olivos-3, Getale
REF- P20R2008 - SEP 2022

ARNAIZ

10.5.M-50. Carril de Aceleracidn sentido Ascendente, Punta AM

Marye Analynin

Furalynta Julia Garcia = la Saoka
Ageney floe e Wectio
atwe poecformebs 16025022

Analynis time porlods  Hed0-9:00 Punta AM
Freaway/Fir nf Trawvel: Ascendenpke

dupceionr ]
Aurisdiction: Cacmunidod de Madcid
fmalynia Yearo 2082

Bseription:  PROZIOOA Armalz -+ BT Sector SUS-PP-04 Olivoe-3, Gotale

Fruvwny Bata

Typa ol analypiis Hasrgis

Kumlicr of lanes in freeway 4

Fren-1 baw apeed on {ressay 120,00 kxi'li

Wolum: an freesoy 4554 MER
fn Ramp Nata

Bidu of freeway Right

Bumber of lanes in ramp L

Frwn-{low spesd on ramp 99,0 kil

Volume oz ranp 418 wph

Length of firsk sceelidecel lane E L] L

Length of secoml accelfdecel laoe n

Aol jacupt Ramn vba (i1 one existo)

oes el jaconl ramp exant? Mo

wolume on o jacenl Heap wph
PaplLion of adjscant. Rasp

Typee 0f adjocent Homp

Dintance Lo sdjacent Rasp m

Comworuian to pefh Omder Hase Conditioos

Janctios Coppanent Framway Ramp Adjacent
Walume, W (wph} 4554 41R Wl
Peak-hosr factor, PEF oAt n. 85
Poak 15-min woleswe, v1S 127% 117 W
Teuncks anmd bomes 1% [} %
Recrentional vellelbas n n L
Tarrain kypi Laryenl Latuua ]
Girade ] £l )
Lesgth =3 k= T
Teucks aml buses PCE, ET 1.8 1.4
Becroational wehiclte PCE, ER 1.2 1.2
thrawy wehicle adjustmostk, FHY 1,430 LT
bDriwer pupulakion bactor, EP 1.08 1.00
Flow rate, wp 5603 [T paph

HEobimatice ol W12 Horge freas

L = (Equation 25-2 or 25-3)|
B
e o= @157 Bring Egmation 4
FH
w =% (F 3= ARl peph
12 F FH
Capscity Checks
hetunl M Lo, a5 Fr
L L98% 00 L]
Fa
" v 2ALS peih (Equatios 25-4 or 25-5}
1 oo avlid
In W » > 2220 pafh? K
4 oax  avl
In w w > L3 w f2 Yan
T oox andd 3

1t yau, w = 200 [Equation 25-Bf
LEn

Flow Entering Merge Imfluence Area

Hurtunl Max Denivalile Violarion?
w 2200 AR00 Hiy
2N
Luwel of Service Betornination (i mob F)
lll!ﬂu.ih'r.. = 3.402 ¥ 0.0D45% v 4 D.0DDE8 w - 0.012TE L o L2.0¢ pelknfin
R R

Linel ob gervice for masp-froseay junction aceas of indluence ©

S Estimation

Tnbermeadinte opeod warlabile, H = 0.7l

Space mean speed L raspo dnl losmee acea, sah = 106.1  knih
Space mean speed Ln auker Lanes, s" = 113.3 kmiih
Spacn pean gpeod for all vehicles, Su = 110.0 kafu

“vectio
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Estudic de mowlidad para el Sector Qlivos-3, Getale

REF: F2022008 - SEP 2022

ANNAIZ

10.6.M-50. Carril de Aceleracion sentido Ascendente. Punta PM

Murge faalysin

Aaalysti Jalis farcia do la Sanca
Aguincy flos wWert fa
Dube portormed: 1602202

Amalymin time periods 181 00-19200 Banta FM

Frowwy /Dic aof Travel: Ascendonts
duntione H-50

durladictions Cozunddad e Madeid
Asalysin Yeacs

22
Degeripeion: PREFIOSR Arnalz ¢ BT Seceor SUS-PP-048 Oliwns-1, Getafoe

Trpe of asalyesin
hunber ol lases = fleaway
Fram—Llow speed om | roowsy
Wolums il Eresday

Shdn of [reeway

Hugber of lapsen im ramp
Free-Eluw ppeed om ramp

Wolumes ne Camp

Lempth of first sccelfdecal Lame
Length of pecoml scoelfdecel lame

Adjocnsl Rasp Data

Doug sd jeconl ramp exinsl?
Walume: on adfacent Reep
Pauibion af edjacont Ramp
Type ol edjscent Romp
Wintanee ko adjscant Ramp

iin Ramp Data

Frenaay  lta

Harge

4

130,40 kil
1710 i

Might

]

90,0 kmfh
1R7 wph
a5 ]

n
i1 ane existo)
Mo

wph

Canwoeroian o pefh thader lase Comditions

Junction Compansntn Fransway Rarp Adjacant
Ramp
Walums, W [wphh T IRT
Paak-lour factor, PEF .92 n.Al
Paak 15-min wolems, w15 1008 17
Truckn aml hones 13 4
Rocreatianal vebicley o o
Toarpain Lypet Lazwial Lazwi=1
ciratln i L
Lismgth (5] (5]
Tewsks sl bunes 'CE, ET 1.4 1.5
Recruational vehicle PCE, ER 1.2 1.2
Boawy wehicle adjunimenn, (HY 0.931% 0.980
briwer poapulation fsctor, [P 1.00 1.00
Flow rata, wp 4795 AT

Extization at ¥12 Morgo Areas

pept

L. = [Equativn 25-F ar R5-3)
B
e = 0.158 UPring Equation 4
]
o= w [Py = &E0 penh
iz ¥ FH
Capacity Checkn
Fetual Haxirus LOs F¥
v L uann L)
Fix
v w 1A0T pedh |Bquation 25-4 ar :5-5)

1 me awid
Is W " =200 meShE N
A ar awvidg

In W - =18 v 2 Yes

1 ar  aviy 12
1t pes, v = 1714
128

Flow Emtering Marge

|Equatian E5-8)

Influeacs Aren

Ackial Max Dusivable
w 1718 &AM
En

Lowel of Service [eborminecion (if mot ¥F)

Bessing, I = 5,402 % 0.0085& v+ 0.0048 v - 001278 L
" 2

Yialatian?

Hin

A
Lipwel ol gervice for eoap-foecway junction acean af  ind Doeenee

__ Spewd) Estlmation

Tntermailote upesl waeiabily, M = 0,210
Spaca pean gpued Do cagp Lol loonee area, 55 = 17,3
Space mesn speed in anker Lo, Sn = 115.4
Bppuza pran gpeed for all wehicles, 5“ = 11k 6

“vectio
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Estudio de movilsdzd para el Seclor Olivos-J, Getafe
REF: PXO22008 - SEP 2022

ARNAIZ

10.7.M-50. Carril de Aceleracidn sentido Descendente. Punta AM

Merge Annlysin

Amalysey Julia Carcis de le Santa
Aguncyca. Vet ia
Date poriormsd) 17fazs2022

Bnnlysin time peciods Ba0&-9:30 Punta AM
Froeway/Dic of Travel: Doicenfeste

danetianmg H-58
dmrisdictiom Saranidad de Hadrig
Maabyaio Years 2023

peription:  FIIZ2G0R Armalx + BT Secror SUS-PP-04 Olivan-3, cCotale

Fronway Data

Tyme ol anslysle Murase

Bumbser ©f Lansi in Frecsay L]

Froee-flow npeed an Eoarsway 120.0 b
Wolume: om | reeway 396E wnh

O Hamp Dakn

Side af froeway Right

Humbar of lsnes in vasp 1

Free-flow opesd an caep u.o L= T
Voluase an rasp 258 vl
Loangth of first aceslfdecel Laso A4 3
Lungth ol gsecosd accelddecel Law =

fd jacent Romp Onta | LE ome axines)

Bae= b jocent rapp exist? Ho

Volume an adjacant Himn wphe
Pimiitlon ol mljocesal Aasp

Type ol adjacent Raap

Hetanen to ad jacmnt Resp m

__ Ponvercios to pofb nder Base Conditlong

Jumstlon Curponspts Frauway Hanp Ad facent
R,
woluge, ¥ (vph) J9ER 258 r wph
Peak-haur factar, PHF %3 0.%3
Feak [S-min woloms, wib ey L) "
Truckn gmad Imeron I8 a5 L8
Recreatiomsl wohicles ] & n
Torza Lypurs Tu=wvisk Larvar
Crade i ] 1
Langth few L] km
Trocks amd becen ME, ET | 2 i.5
Hroreabional wehicle PUE, Kb 2 12
Bamavy welicle odjaniment, tHY [ AL 1 S.RA%
briver populatics factor, 9 E.D0 .00
Flow rate, vp 4500 152 nup
Entimotian of WI2 Merge Arean
L = | Eguation 25-F ar 15-1)
v
F = n.17a Faing Eiuation &
M
N =% P = &M peph
Ex F ™
Capacity Checkn
AoLual Hoxizum LS F?
w 4820 LLTo Hix
(3]
- L 1892 paodl {Egantian 254 ar ¥#5%-9)
3 ar  awdd
= o w > EFTOG pefh? e
A ar  avid
= v ” > L5 w SR Yen
A ar avdq 12
If yes, w = BRI |Ecuation 25-3]
124

Flow Emtering Berge Intlussce Abea

Actual Hax Dealrable Wiolat iue?
- FLTRY EET Ry Mo
12
Leweld af Service Determinatios |LE not F
Dernpiiy, O = 240X + S.D04%6 w  + S, 0848 w - D,0EZA I, = 1.6 pulEnd e
[ L]

iz n
Lowel of secuvics (or rasp-lecesay junctios sseasn of Inllusecs B

Fparind Entamotion

[ntermediaby sprod variablo, H = 3.2562

Spoue mean opeed dn oremp el leence avea, HS = bhG. & msdh
Spoace mean spesl in ooter lanes, s! = 114.9  ka/h
Space mean opesd for all sehicion, Hu. = 411,k LET

56,144



Estudia de movilidad para el Sector Olivas-3, Getale
REF: P2022008 - SEP 2022

ARNAIZ

10.8B. M-50. Carril de Aceleracién sentido Descendente. Punta PM

Berge Analysls

Analynta dulia Gareia e la Santa
Agency SCn, ¢ Vot in
Imte perfocmeds 1ol anza

Analycis cime periodr LAENA-29405 Pumbn P
Frosmway e of Trawslc Descendante

Jumet iond B-50
Juripdiceiony Comunided de Hadeid
fnalyais Yenor TR

Iegcriptios:  PEOZI0OOA Arnadx - ET Sector SUS-PP-04 Olivos-3, Gotale

Fraeway Ooba

Ty ol analynks Mirpain

Humwe of lLanes in Exeewny 4

Freo-f baw ppood an Ereeday 125.0 kxtb

Voleome an breeway 4952 wph
i Raap Daka

Side of freeway Right

Humbwe of lanes in vamg 1

Feee-1law apand on ramn ag.n kit

Wolume an ranp ILE v

Lomggth of ik arcelddece] Lane 284 -

Lomgth af secnsd acoel fdecal Lane =

Adjacent Ramp futa |5 opo uxisks |

Papeg ndjacent riep ozkze? L

Yulum: on &djacunt Hasp vk
Posicion of aljocene Raep

Type of adjocene fasp

Distancit La adfocent Ranp n

Convernion to pedh nder Saoce Cenditiong

dumct van Camponmta Frevway Manp fuljocent
Bamp
Wolums, ¥ quph] 4952 ate wpl
Peak-boaur factar, PHF G55 n.ES
Freak i5-min wolums, w5 PR L] a4 w
Trovks nmi leeson Y ke L
Recreat bosn L weliZelies (13 o L3
Terrain Lymes Baswnr b Laspark
Grnde ] n A
Latnghli Iem km kn
Trughks and beses ME, ET 1.5 E.5
Mecreal lomal wahicle PEE, EI -2 -2
Weavy vihicle odjostocnt, T8V 952 (LR LT
Briver population facter, {F L.on L.Do
Flow rate, wm 5473 193 peph

Extimation of WIX Merge Areas

L = |Eguatian 25-2 ax 35-1)
]
[ N.160  lging Equatios &
™
v =5 P = 923 peph
(3 ¥ ™
Capachkby Checks
Bertual Maximum 4 F?
* SBRG LI Mz
Fo
v o AxTh podk dBEgeat ion 35%-4 or 35-45)
1 ar  awid
[ w > EFTO0 pedhy My
4 o awdd
1= w o » 1.5 w JS2 Yos
3 or awviq 12
IE yes, v = 2169 {Eguntion I5-8)
12A

Flow Enterimg Hecge Infleence fres

Bvoal M Dersirale Wiclakinm?
w 8% 60 Bo
124
lewed ol Servace Deterzisstios [LF not F)
Dennkby, O = X &0F + DLDG45A w b O 00MR v - DLOERVA L = 12,8 etk e
L] ® 12 n

Lawel o corvicy for rewp-tevesay junctios areas ol Lo luesen o

Sond Enbimalion

Entermed bakn speed vaciabide, K = .28

Spane muan opeedd dnoramp D6 Leence anes, Hs = k05,7 ralh
Spacis mean upessl in poter Lanes, sl = 113.4  Emfh
Spose meam spead for all wehicbes, Hu = La9.9 kalh
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Estudio de mawlidad para el Seclor Olwos-3, Gelafe
REF: P2022008 . SEP 2022

ANNAIZ

10.9.M-50. Carril de Deceleracion sentido Ascendente. Punta AM

Dimerge hnalyais

Amalystt Julla Sarcis de la Santa
Bpuncy a1 Veutio
Bt poartormsds 16702/ 20022

Analysis time pericds Baflo-Redn AM
Frawway/Dicr of Travel: Ascendente

Janebiona MH-50
darisdiction Camumidad de Hadreid
Aualysio Yoears 2023

Depcriptiony  PIOZ2S0R SArnokxr » BT Secuor SUS-FP-04 0l bwon-F, Gotale

__Fronwasy Daba

Typer ol analynis A weryge

Suzber of lanen in frooway 4

Froe-flos speed an [oeesay 1.0 T

Valums on [reeway S036 wph
AHEE Hamp Daka

Side ol fresway Right

Hopper of Lanes In cvamp 1

Fres-Flow opecd on canp 18,0 (=

Molums: an ranp 452 vl

Losgth af Cirst aveslfdoce) Llane 1a% m

Lisqth ol secosul accel fdeoal Lane L]

Ml jusent. Ramg Data [3f osa cxiot=]

et ad jacent roapp cEiar? Ko

NWilum: o sdjrcest rasp wph
Posltion of sdjocent ranp

Type of adjacent raen

Dintance Lo adiecent ramn

Conwervbon to poefh Usder Hose Cosditions

Junet Lan Conpanento Fraoway Baap Mudfamemt
Bamp

Waluoms, W |wphi o0 452 wph
Peak-Buur Lactoer, PHP .90 .90
Pealk 15-min valumses, v15 118 16 "
Teoncks ad bases i1 13 3
Recreatlonal vebdicloen o n %
Tayrain Lypea Larw1 [FIUTRN§

Grack: 0,00 L} 0.0 1 LY

Lusqrh n.os kw003 T =
Trucks aml bunes PCE, ET 15 1.5
Recreatlonal vehicle PCE, ER 1.2 1.2
Beawy welicle adjusbtost, CHY 0,914 n.axe
Uriwer populatian Cector, [P 1.08 1.0
Flow cale, wr ngag 535 peph

Estimstion of W12 Divezge Arean

1 = (Equakion 25-H or 25-9}
EQ

o= 0.416 UYileq Eguation B

Fix

¥ =% 4 [(w-% P = M85 pcph
12 R F' R FI

Capaclty Chacks

Aetunl Maximun Las F?
Noo- W CRr1Y WO B
Fi P
W vooow LS ET LT i
O F R
w als 20 Mo
R
w U} 1539 poih (Epuakion 25-15 ar 25-16]
3 oar  awdid
= v w > 2700 podhd Ho
¥ oor  avid
e w W * 15w JE Hew

Ior aviq k2
LE ymr, w = FHA%S |Equation 15-1%)
LER
Flow Entering Diverge Influence Area
Acrisal Hax Dugigabale Winlatian?
- FRAS L4500 N
e
Lewird ol Seswice Dotermization (il not F]
Lenniiy, D= ESAZ ¢ DOOST v - DONLET L = 14,5 pedknin

n iz [
Lewal 0f servics lor rasp-lcoeseay jonctios arcas of inlloooce O

Spunnd Eutimation

[otermodiste spood vackable, = 0,138
5
spidte ean opess] in Tamp indleence area, s = 113,08 ol
R
Space mean spesl in coter lanes, 4 = 114.8 kath
o

Spuittee suan apesl for all wehiclen, 8 = L118.4 L=

“vectio

68144



Estudso de maowdidad para el Secior Olivos-3, Gelafe
REF; P2022006 . SEF 2022

ARNAIZ

10.10. M-50. Carril de Deceleracién sentida Ascendente. Punta PM

Diwerge Analynis

Amalysty Julia Sarcia de Le Sauta
Agenecy o fdhemrnt a
Dakw por forgsdl 6022023

Anpalysln biwes period: i8100-19:00 PM

Frosway/DEr of Travel: Ascesdunte

Jumet Bane M-510

Jurisdictions Comumidad de Madeid

Amalyoiu ¥ears it

Dencripeionr  PROF208E Arnalz ¢ ET Seclor SUS-PF-08 01 lwes-1, Getafs

Frmeway Data

Tyt of asalysin Diveagn

Rumber b loses s fresway 4

Freo—tlow cpemd om |reeway 10,0 LTl

Nolume an fresway 4212 e
04t Rarp Oote

Sidu of Fraswsay Right

Kumber of lopss im senp L

Froe-Flow ppeed om raap Len.a k=il

Wolume pe ramg 102 N

Gesnyth of first aceclfdeca]l lane Lea n

Length of second scoed fdecel ame n

Kl jacent. Ramn Data (i1 ome exists|

Boed ad jacunt comp exiot Nea

Wolume om ol jscenl raap wph
Posltion of adjaoont raom

Type of adjocent rasp

Distamaer Lo adiocent rumgn L]

Conwergion ta poth Ueder Base Cooditions

denetion Copponento Frocway Ramp Fuljacent
Ramp
Wolums, W |vph) 4212 anz vl
Peak-baur factor, PHF 2.92 . BH
Peak B5-min walums, wilh ¥y A% »
Trucks and bese 52 113 L
Feermationnl vehicles ] L] L]
Tersain Lymes R | Lo b
Grade Gaon L & nn L] L
Lunagtly a0 kw200 km ko
Trucks amd boses ME, ET B-5 E.5
Feeroaticonal wehicle PUE, ER { [ LI
Beauy vehicle adjuvteent, (EV 943 . 82E
Driwer populat jon faccor, 1P i.o0 to00
Flow rate, wp 4671 171 pueph

Entimation of WI2 Divergs Araoe

L = IEguatian 25-3 ar 35-9)
Eg

P o= 0436 Uaing Equatios H

Fo

o=y b - w )P = 2225 peph
(=3 ® P n FLi

Caglaciby Chicks

el Mazkmun Lo F7
W=y AEF3 LT £
Fi F
w VoW A¥s2 Shnn LT
Py E R
w amn 2200 B
R
] W L399 pedh {Equarion 25-15 or 25-14]
3 oor awig
I w W > XTO0 pesh? Ha
3oor  awdd
Is w w > 1.5 w JE Mo

Joaxr avi 12
If pon, v = 2225 |Epuarian 25-18)
124
Flow Eneerang Diverse Indleence hres
fskunl Mox Doolrable Violation?
w 225 Aana Hix
i
= Lisvws ] @f Service Betermination (8f mob #)
iky, D= 2.6042 + U.0053 v - 0.01H3 L = LEat mredkmdln
® 1z B

L] ol perwice for camp-fressay Jumckion arasn of isd leenoe

Spned Estiratios

Intermediate gpoesd vaciabile, o= DUkE

Space pran speed In cewp infloence areas, ss = 113.& =i
Space mean spead in ouber lases, sR = 1260  emih
Space pean apesd for all wehicles, sﬂ = 119.¥ =il

“vectio
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Estudio de mowtidad para el Sector Olivos-3, Getale
REF: P2022006 - SEP 2022

ARNAIZ

10.11. M-50. Carril de Deceleracidn sentido Descendente. Punta AM

Diversge Analysin

Analyntd dullae Garcio de la Samta
Aqeney T [T
Bate perfocseds EXSN2S 2022

Mnalyiin tise poriode AeDO-%100 Punta AM

Fresway/Dir nf Travele Descesdonte

dumartione H-50

duriodictiane Comumial doe Hadrid

Analynin Yeare AnEE

Deseriptions  PRO2E0GE Amsaiz + ET Seckos SUS-PP-04 Olivos-1, Gerafe

Frsevaay Ihita

Typur f analynin B wirgn

tunlesr of lomess in {reaway 4

Frea-flow speed om Lressay Lxo.g LT

Wolupe on fresday 4¥1a wph
Off Ranp Data

sidu of [raesay Bight

Buaber of lomes in ranp ]

Froe-Flow npsed on reap 100 Fmih

Wolume omo rasn 42 wph

Length of firne sccelfdecol  lane 90 m

Lengbh of gecand accolddece lane =

Al jscent, Ramp Daka (il one exisio)

Boos ol jecesl ramp exisk? Mo

Waluma on adjacent rusp wph
Papitine al mljscent ramp

"Type= ol adjecent canp

Mutance Lis adjscunt, ramp ]

Convergim to pofh Under fape Conditiesn

Junctios Compoments Froeway Hamgp Ml jacunt
Bapp
Valoxe, W [wvph) 431 ez wpih
Poak-livar [sckor, PHF 0.93 0.8
Prak 15-mip voluse, wl5 115% a? w
Trwcks aml bitcs 15 [ T
Recrentional wehiclon n n L
Turrinin typer Laywe | L |
Grae [T 1 0.0 k1 n
Lenytn n.ab L= S P km kn
Towcks aml bnies FCE, BT L5 L.5
Hecowational vehicle PCE, ER 1.2 1.2
Hhravy wehicle sdjuctment, EINY .50 n.371
bxiver popalation factar, (P L.ao L0
Flow sabe, vp a9z ane peph

Entbmoation ol ¥1¥ Diverge Adreas

L = {Bipsutlon 2%-8 or 25-9)
EQ

F = 0.436 Uning Equation @

Fo

¥ o= w b fF-w T = 2198 peph
F ] Fo

Capaciiy Checkn

Acual Muximun LS e
w = AREZ Whigd M
Fi
w AEER SR M
Far
- A0 T2on L
R
w w LE92 path (Equation 25-1% ar 25-14)
3oar awdy
s w w > ETO0 pod it M
A ar awid
e w W > 1.5 v fR Hur

1Eips

atiom 25-18)

Flow Emterang Diverge Inflesnce Area

Max Oenkr
4800

nlvke: Wialotion?
N

Liwe:]l of Hervice lleLermination (if not F)

3 ar avilq 12
1 you, v = 130H
125
hotunk
w 23%A
i
Bessiny, D=32.

G434 QLONSE W
3

= G.018% K < Lo.0

Livwal al pervice lor comp-1eoasay  junctban areas of ind boonce )

Speseyd Estimation

Tteresadiate opessl wariabile,

pefknfin

o =0.219

Spach meun gpond bn carp influsnen aces,

Space mean speed Ln outer Lanes,

Space mean apeed [or all webicles,

£ = 1137  knfh
s = 125.4& kEmfy

s = 11956 kmifh

“vectio
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Estudio de movilidad para el Seclar Olivas-3, Gelafe
REF: P2072008 . SEP 2022

ARNAIZ

10.12. M-50. Carril de Deceleracién sentido Descendente. Punta PM

Dimerie hoslynlis

Analpstcr Julia Garcis cde e Sante
Agency/SCo. Vet ia
Db por Earresds 1T/02S 2027

Amalyslo time periods TR ED-19400 Punts PH
Frauway/Dir af Travel: Descemlests

dumetions M-50
Jurpledictiona Cozuniad do Madrid
Mmnlyslo Fears T022

Deascriptiont  PIEFRO0E Arnaiz ¢+ ET Seckor SUS-PPR-04 Oliwns-1, Getafs

_Fresaay lata

Ty of amalysin [EFETUEE

Runmbeer ot loses i freeway a

Frame—t low speed. om | ooosay Lzo.a k=

Wolume: up freeway 521 Wt
aff Eapp Data

Sice wf freeway Righs

tunber o lamen in ramp L

Fred-Flos speed om ramp Lan.a kel

Wolums s camg 169 wph

Length of first acoelfdesal lame sn n

Length of secoml weced flecsl Yane n

Al jacunt, Ramm Daba (i1 cam exiuts|

Doen ad jeacent rdmp exagt? Na

Wodume amoad jecesl camp Wt
Fositian of wijocsnt rang

Typi: of adjocens rasp

Disitamcy to sdjocent rangp n

Conversion to pedd ndor Bade donditlione

dugatt ban Corpomentn Freuway Nanp b acour
Ramp
Volume, ¥ (vpl] 5221 L wph
Puesk-hour Eactor, PHIF 0,35 0.%%
Peak LS-pin volume, wU5 [EREY (1) w
Trockn aml nson 13 a 3
Hecrmationsl weliielos ] n Ll
Terrals Uypa: Fazsrar] Lewa ]
Grahe: n.an W 0,e0n i LY
Laenyt .00 kmo 0,00 ke e
Tewcky and bunes PCE, ET (1 LS
Aecreatlonal wehicly PCE, ER 1.2 1.2
Hirawy walibe i sd jiscesar, LIV 0,339 N3RS
e iwer popalatlan factor, EF 1.0:0 (]
Plow sate, wp GRS Y oy peaih

Eskimation of V12 Divergs Aocas

L= (Equation 25-H or 25-9|
EQ

" o= .43 Hnina Epaacian &

Fly

¥ =% & v-w | P = 2781 peph
12 n ¥ L] i

__ Capasity Checkn

Faztizal Hatc i e Los By
L] 5A51 a&0n He
Fi ¥
[ =N - LLL LS Hs00 Hur
Fior ¥ B
v any 2200 Ho
R
» L 1536 padh |Equation 25-E5 or 25-16)
3 oc awvid
In W w =OETOD pefh? Ho
Tar avig
n ¥ w » 1.5 v f2 Ko

3oor awid 12
If yes, v = 2741 [Eguation 15-1&)
EXR

Flow Entecing Divecgs Inflosnce pras

Ackunl Hax Deoicalde Wiolntian?
w 2TRL L Ho
1
ksl af Secvlos bEltezmination (if nar F)
Upmesity, D= 2,683 v 2.005F v - 0.018) L - 12.1
R Lz

Lizwzl of bervice for ropp-froomiay Jusaction aries of ol leense  ©

Spired B bimatjos

pel el in

Intersmtiate dpesal variobile, B = D.120

Space pean gpeed In cazp il losnes area, s&l = 1117 kel
Space pean opeal in outer lames, sl = 123.9% lalh
Space poan opesed for oall eehisles, ﬁn = 118.F k=

“vectio
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Estudio de mevilidad para & Sactor Olives-3, Getade
REF- P2022008 - SEP 2022

ARNAIZ

10.13. Tronco A-4 sentido Ascendente. Punta AM

Gperatlonal Asalysin

Rnalyrtsz Julia Gercia de la Santo
Rgemoy or Company: Weck Lo

Dutae Pecformmds Lo e0z2

Analynis Time Paeriodr BedN-9:00 Pu

Freswny FLrectian: Agcendente

FromiTo: -4

Surindiction Comnided de Maslrid
Analynis Yeart M

Boneriptlos:  PRO2Z008 Arnaiz = ET Sector SUS-PP-04 Obieon-3, Gecafe

Flow Lupabn and AdjinGbresb

Akl withifh
0.%H
1783 L]
Tousks aml bukes L} 1]
Rucreational wehlclon n 1
Tercals kypat Lewvel
Ly .00 1
Sugment Lenyth a.0n kn
Tracks i luses PCE, ET 1.5
Mecreational wehicle PUE, ER L.2
Beauy velilele adjuntmant, fHv &, 962
Driver populatics faclar, fp 5,08
Flaw rate, wp LT pefhdtlin

Spencd Impuis and Adjuntmens

Lane widkh

J.6 o
Right-ubcn e Bateral o laavanss 1.8 o
Intoreharmge densiky 0,36 interclange ko
Shuzber of Lameu, M 4
Frome—f Lo ppasnds Mrmariired
FFS sz BFFS 126.0 (T
Lane widih sdjustrest, LW 0. [
Lateral clearance adjuctmenct, (LO L L= T
Interchanges density odjusement, £10 0. k'l
Mumbwr of Laneos adjusteent, IH 2.4 Tl
Frus-flow ppead, FFS 12¢.0 (=Y
Urban Frensay
LS umad Perfcrmancr Heanicon
v 185 (LB
Froe-f bow spesd, FFSS 120.0 ket
Avorans pagsnger-car spand, S 14,2 kxdn
Humtuer ol lanes, B L
Bepsivy, b 16.2 ped ks in
Lavwe]l of aervios, 105 It

twvorall rosulbn are oot conputed wlien {ree—fle spred le lees than %0 knfh.

10.14. Tronco A-4 sentido Ascendente. Punta PM

Operaticnal Analysis

Analyrte Julle Garcia do La Santa
Aqency or Cospany: et io

Date Perfozmesly iTfazse0zR

Analysin Tims Periols 1B102-19:00 Punka PH
Frevwny/Ditwcrion Asceschante

Fron Tor A-d

Jurisdictiens Comumidad e Madrid

alynin Year: i)

Flow 1npobii aoml Al jus Leenta

riptione  PROZROOE Arnaiz + ET Sector SUS-pr-04 obives-3, Gotafe

Wit Lume o W 553
Puak-liour factor, POF @00
Poak 15-min wolume, %15 T2
Trucks aml bases &
Beereational vellaeles L)
Tarraln types Lewel
GE dife .00
Sogment Tengbh a.u0
Trwckn and boges PLE, ET 1.5
Aecroational vehicle PCE, ER 1.2
Hivawy weshlelo adinstzent, fe 0.971
Driwer popalation [actor, Ip 1.00
Flow rate, wp 1722

Aped Inputn assl fdinstsents

wihfh

Fannmz widlihs 3.6
Night-nhowldier latsral alearance 1.4
e s ity 0,38
lane=,; W 4
Eree-f Luw upewsds Heasured
FFs or BFFS 12a.n Exfh
Zann width adjsctment, fLW .0 Emfh
Lataral clesrance adjestmemt, ELC .o knsh
[ntarchanes dessity adjustoent, (10 0.4 k=/'h
Fasber ol lanes adjuitment, (8 2.4 b
Free-Elow speed, FFS 120.0 Ewih
rkian Froeeway
LOS aswl Perlormames Hesoucen
Flise cuke, up (k] prdbd L
Friv-flow gpesd, FFS L20.0 k'l
AVUTAQE pARGEIGEr - Spsd, S LT,z [
musbor il losen, o a
Donnity, 0 1.7 perdiead L
L d of gerwice, 148 [

twerall resulte are ool coppated when freesflow speed Lo

Lleas than 98 knfh,

724144



Estudia de movilidad para ef Sector Qlives-3, Getade
REF: P2022008 - SEP 2022

ARNAIZ

10.15. Tronco A-4 sentido Descendente. Punta AM

Opecationsl Analysic

Analyst Mulia Carcia de la Santa
Ageney or Corpany: Vet L

ater Periormmly 1S 3022

fnalysks Time Pariod: Hi@N-9:00 Panta HH
Fresway  Iiraece bany Duncandante

FromdTies A-d

Jurimlictioa: Comuniidad de Hadeid

iynie Yioary ANFE
Beperiptions PRO2I000 Arnadx - ET Sscior SUS-PP-04 dlivan-3, Gualale

Flow Drpibs wsd Mdjostow

War luesay, W S00H RUH T
Ponk-loar Tactor, PHF 0.91
Paak 15-min voleao, wib 158 w
Trucks amd buses 13 L
Recveatianal webdales o LN
Turvaln bypes Lizwazl

Grade .0 1

Soqmant  length o.en o]
Trucks and buses PCE, ET 1.5
PRucreatiopal vehicle PCE, ER 1.2
Heawy wahicle adjusbsest, [HY o538
e bwnr popsloklan Lavtor, [p 1.80
Flow rate, wp 1682 pediadin

Speml Iopats and Adj a

Lanes width 3.6 L
Right-abunlder lateral lisacanog 1.® L]
Tnterchamne denaiey 0,0 interahasge o
Huree of lanes, H 4
Fraves=f Lo agneseds Muanures

FFS ar HFFS 128.0 (=T
Lane wideh adjuseront, (LW (-] (=0
Lateral vlesrance adjuotmest, (LC D kash
Interchanye depsivy adjuntment, 10 0.6 (= T
Huelinr of Lenes adjucesant, 1N 2.4 el
Free-iliw apeed, FFS 126.0 LTS

LUS apd Pocformancs Heasures

Flos cata, wp e pedidIn
Free-flow specd, FES 120.0 (e
Averadqe papsenyer-car apend, § 18,7 LTS
Hurdor of lancus, H L

Bangsiky, b 1d.h pedknd s
Larver]l ol pervies, LOS (5

twerall seuills are pok corpuebed whon frew-flod apecd io lons Lhas 98 kn'b.

10.16. Tronco A-4 sentido Descendente. Punta PM

Ooeraticnsl Asalysin

Analyne: Julin Qarcia de la Santa
Ageney or Conpany: Weckia

Dt Pecformeds Lifoarsan2a

Atimlysin Time Porcl: LB 00-E0: 00 Pumbn P
Froeway/Dicect lans Dremcmden ke

Fro=/Taot -4

durisdictions Comun idad o= Bade Dd
Analy=in Toars elor il

Leeeiptlons  PROZ2008 Armaiz - KT Suctor SUS-FP-04 Olives-3, Getale

Fhow Inputs and sdjuotments

Walume, ¥ hB2E wahis b
Lactar, FHP 0,97
u woldme, vl 126 w
Trocks and budes h B
Reareatiioal wenlelon n ]
Terraln by Lasws]
Arpadn o, 0% A
Sequent Lengeh o, T
Trucks and busss PCE, ET 1.5
Necreativnal wehiclay POE, ER 1.2
Haauy weliiole acjusbment, [HY narL
Driver popolation Leetor, [n L.
Flow rcobte, wp 157F pefhid In

_ Spentd Inpato ol & jus tsento

Eaamnz wislely 1.6 L]
ight —ohouslder loteval oloarance 1.4 L]
Embirsohange desaliy n.as Entprehinmgos ko
Haxber ol lanes, B +
Fias- L Law spoecs Heasueed

FFY or REFFS 12u.0 Eadh
Lawn wddth ad jurokreene, ELW . By
Lataral clearascs adjustzent, (L4 n.n e
Tmberchange denslty adjustoent, {L0 0.0 LR
Nuzber af lanes jasteent, I8 2.4 e 1y
Frew—Elaw spued, FFS i1z0.0 el

Urban Froeway

EOS and Perdorpance Msenures,

Flare ral e 1593 e In
Froo-[lew spnesd, FFS 12a0.p kil
Mwrerionp: passeoaper-car el S 9.1 heref s
Husmhier @ lanes, K L

ensity, B 13.% pedfkrfin
Lorvnl af sacvica, LOS "

fheirtal | resulls are pot compataed wlhe

re=flow ppessd dn beso thon ¥0 Gmdhe

“vectio
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Estudso de movdidad para el Seclor Olivos-3, Getalfe
REF: P2022008 - SEP 2022

ARNAIZ

10.17. Tronco M-45 sentide Ascendente. Punta AM

Amalysti
Agency ur Companys
Date Portorsed:

Amnlysin Time Peciods

Freeway/Dicect ions
Fram/Tar
durlediction:
Mmalysin Yoars

Gperationn i Analynis

Jalia Garcia de ba Sanca

Wantia

16S0RI2AAE
Ba00-510:0 Pusba AH
Astendinte

H-4&5

Comumidad de Madreid
223

Description:  PROFA0E Arnaie + BT Seckor SUS-PP-04 Oliwan-3, Getale

Werlumer, W

Peak-kout factes, PRF
Peak 15-min volums, v15

Trocks and buses

Bocrestional vobicles

Terrain typea
Grade
Seqment  langkh

Trucks and buses PUE,

ET

Becreational vehicle PCE, ER
Heawy wehlcle adjustrost, THY
Uriwer populntion bector, tp

Flow cake, wp

Lasas widith

Right-sheulder latezal olearascn

Entarredampe Bmo bty

Humbier ol lapie=s, B

Fures— 1 low speeasd p
FFS or BFFS

Lauve width sdjuntment, (1%

Latural clesrance adjestment, L0
Intorchange depsity adjustsent, (10
Eoaber of lames adjustsent, (8

Free—t low npeed, FFS

Flod Tepots snd Al jastecntis

Spatnl Inpato sml Aljuctrents

LS and Porformante Meadures

Fiow rate, wp
Fran-flow opomi, FES

ETage pansanger -

Marber of lavmn, 8
Benoity, O

Laved ol wirrvice, LOS

frerall sesults dre

npead . K

EET S weelidh
w.EY

i3LY »

T L1

o L3

Lirwiel

o.00 !

Q.00 =

1.5

1.2

0, %66

1.0

1358 pedhifle
.0 n

Lok L]

.20 intarekangekn
4

Mesaninpand

Lzn.a wm
n.n kmlh
o0 kS h
a.n LT
2.4 T
200 kmih
Urbmm Freeway

13LE pefhdin
0.0 /i
120.0 LT

4

11.3 pefkmdin
S

nobt cosmurbed when freda-dlod apecd in leas bhas 96 kndb,

10.18. Tronco M-45 sentido Ascendente. Punta PM

Dperational fnaelyuio

Amalysta
Agency or Canpany:
Daks Parfomeds

hpalyois Time Period)

FrocwayDLosctiane
From/Tas

Jurd pdice fon
Amnlypin Tesrs

18e0N-L%1 M0 Punta AM

Aomun bdstl ke Madr L

Julin Garcie e la Santas

Ienoriphion:  PROIZON0A Arnadix +« ET Sector SUS-PP-04 Olivan-3, Getale

Frow Toputs and Adjusiments

Wralume, Y

Penk-bour factar, FHF
Mgk B5-min volum:, wlh

Trucks and buses
Resape,
Terrain Lypes
Girade
Sequant Length

Trucke and buses PCE, ET

Becreational vehicie R, ER
Beavy vehdale sdijuscmene, CHY
Oriver population fncter, [p

Flow rate, vp

tivmal wehlelon

Spoest Tngabe anid Ml justronks.

Latue width

Rlight-shanlder laborsl olosrams

Toterchange donnity
Hupber of Laneo, N
Fees

Lomes widbth adjustount.,
sa adjuntmant, SL00
Interchange density mljuoteent,
Hupber of Ianes adjustment,

Lateral oleac

Free-fiow speed, FES

Flom raba, wp
Fron-|low spoed, FFS

fovecage passmper-car upnl, §

Humber o lanea, &
Bensity, O

Lol aif  paerw B, LOB

S and Periormance Measures

aar warli
0,99

BEq L3

b L

n ]

Lasurae ]

o.a9 i

(LA =

L.5

L2

0.%76

LoD

Ha% prihdin
d.6 =

B m

Ll Ietae clangskm
4

Meapatand

.8 kil
a.n kel
a.n LT
o.n kmSh
-4 knih
100 kalfh
Grban Fresway

LT pe=f bt dm
1200 kmafh
1200 e

4

T.4 pefknfin

feerall resslie ace par cazspated when Sree-flod gpesdd in Lose Lhas 90 kndh,

“vectio

74144



Estudia de movilidad para ef Sector Dlivos-3, Gatale
REF: P20Z2008 - SEP 2022

ARNAIZ

10.19. Tronco M-45 sentido Descendente. Punta AM

Aiporatianal Asalyain

Bnalynze Julio Garefs de lo Santa
Faumey o Companyt Wectlo

Date Porforoesls 16/ 02/2032

Analysic Time Period: Hi02-2:CN Pomea AN
Fravaay Diresrk Lon Ieaicendesba

FPramnfTor H-a5

Jupiedictiop Capunidad de Madoid
Mrinlysiv Yoars 20232

Dy

Noluee, ¥ A43a
Feak-banr factor, PIY 0.094
Freak Bh-mbn wolum:, wibh Ling
Trocks dpd buaies a
Mesreal iomal wuhiclus n
Terraiu types Eerwnl
[HEY n.0g
Seqrest length 000
Trocks amd Lusmes PCE, ET L.5
Becyeat iomal wehicle PCE, ER k-2
Beouy vehicle adjentoent, S0V 6.842
Briwer populaticy dacter, Ip Lo
Flow rare, wp L2134

By widih 3.6
Righi-ohoulder lateral oloayam: (]
IrLorchompe Senoiby 0.30
Humber aof Lames, M 4
Frem = [ Low spesdr Hesaproml
FFS ar BFFs L2
Lane width odjontment, 11 0.0
Lateral clearance adjestmpens, L0 a.n
Interchonge dennity adjustoest, 150 [
Kumlivy of lapes adjudstoent, (8 2.4
Fres-tlow speed, FFS Lag.n

Urtan Freeaay
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Estudio de mawdlidad para el Seclor Olivos-3, Getale

REF: P2022008 - SEP 2022
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Estuthio de mowdidad para el Sector Olivos-3, Gelale
REF. P20O22008 - SEP 022
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Estudia da mevilidad para e Sector Olivos-3. Getale
REF: P2022008 - SEP 2022

ARNAIZ
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