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MEMORIA EJECUTIVA DE ANALISIS DE IMPACTO NORMATIVO DEL
ANTEPROYECTO DE LA LEY OMNIBUS AFECTANDO A LA
MODIFICACION DE LA LEY 3/1991, DE 7 DE MARZO, DE CARRETERAS
DE LA COMUNIDAD DE MADRID

Se emite la presente memoria en cumplimiento de lo dispuesto en el Decreto 52/2021,
de 24 de marzo, del Consejo de Gobierno, por el que se regula y simplifica el
procedimiento de elaboracion de las disposiciones normativas de caracter general en la
Comunidad de Madrid. Este informe sigue el formato de memoria ejecutiva segun lo
dispuesto en el Decreto 52/2021, de 24 de marzo, antes mencionado en virtud de lo
dispuesto en su articulo 6.1, puesto que de la presente propuesta no se derivan
impactos econdmicos, presupuestarios, sociales, sobre las cargas administrativas o

analogos apreciables.

Esta memoria consta de los siguientes apartados: ficha del resumen ejecutivo,
justificacion de la memoria ejecutiva, base juridica y rango del proyecto normativo,
descripcion del contenido, oportunidad de la norma, normas que quedan derogadas,
impacto presupuestario, impacto por razon de género e impacto en materia de igualdad
de oportunidades, no discriminacién y accesibilidad universal de personas con

discapacidad.
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|. FICHA DEL RESUMEN EJECUTIVO

Consejeria / Organo proponente

CONSEJERIA DE  TRANSPORTES E | Fecha OCTUBRE
INFRAESTRUCTURAS - Direccion General de 2021
Carreteras

Titulo de la norma

ANTEPROYECTO DE LA LEY OMNIBUS AFECTANDO A LA MODIFICACION
DE LA LEY 3/1991, DE 7 DE MARZO, DE CARRETERAS DE LA COMUNIDAD
DE MADRID

Tipo de Memoria

Extendida |:| Ejecutiva .

OPORTUNIDAD DE LA PROPUESTA

Situacion que se regula

Modificacion de la Ley 3/1991, de 7 de marzo, de Carreteras de la Comunidad de
Madrid

Objetivos que se persiguen

Con esta figura se pretende la adaptacion de la normativa autonémica a las
nuevas necesidades surgidas en el ambito de las comunicaciones por carreteras,
la implementacion de instrumentos en materia de seguridad viaria conforme a la
legislacion viaria estatal y comunitaria asi como la regulacién ex novo de vias
ciclistas para incorporar criterios de movilidad eficiente.

Principales alternativas
consideradas

NO MODIFICACION DE LA NORMA INDICADA

CONTENIDO Y ANALISIS JURIDICO

Tipo de norma

LEY DE LA ASAMBLEA

Estructura de la Norma

La propuesta de la Direccion General de Carreteras, que afecta exclusivamente a
la modificacién de la Ley 3/1991, de 7 de marzo, consta de dieciocho apartados.

Informes recabados

En el momento de envio de esta memoria, ninguno.

Tramite de audiencia/lnformacion
publica

Pendiente en este momento de tramitacion.

ANALISIS DE IMPACTOS
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ADECUACION AL ORDEN DE Esta propuesta se dicta al amparo de lo dispuesto en el articulo 26 de la Ley
COMPETENCIAS Orgénica 3/1983, de 25 de febrero, de Estatuto de Autonomia de la Comunidad
de Madrid, cuyo apartado 1.6 atribuye a la Comunidad de Madrid la competencia
exclusiva, entre otras de materias, carreteras y caminos cuyo itinerario discurra
integramente en el territorio de la Comunidad de Madrid.

En este sentido, el Decreto 194/2021, de 3 de agosto, del Consejo de Gobierno,
por el que se establece la estructura organica de la Consejeria de Transportes e
Infraestructuras, se atribuye a la Direccién General de Carreteras, entre ofras, la
competencia para el impulso y elaboracién de proyectos de disposiciones de
caracter general, en particular de normativa técnica, en las materias propias de
su @mbito competencia.

IMPACTO ECONOMICO Y Efectos sobre la economia en Del contenido del proyecto no se deriva
PRESUPUESTARIO general incidencia directa sobre la economia en
general

. la norma no tiene efectos
significativos sobre la competencia.

la norma tiene efectos positivos sobre

En relacion con la competencia .
la competencia.

|:| la norma tiene efectos negativos
sobre la competencia.

|:| Supone una reduccion de cargas
administrativas.
Cuantificacién estimada:

Desde el punto de vista de las |:| Incorpora nuevas cargas
cargas administrativas administrativas.
Cuantificacion estimada:

No afecta a las cargas
administrativas.

Desde el punto de vista de los
presupuestos de la Comunidad de

Madrid, la norma |:| Implica un gasto:

|:| Afecta a los presupuestos de la
Administracién de la Comunidad de
Madrid

. No afecta a los presupuestos |:| Implica un ingreso.
de la Administracion de la

Comunidad de Madrid
|:| Negativo
. Nulo
La norma tiene un impacto de ”
género |:| Positivo
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La norma tiene un impacto de .
familia, infancia y adolescencia L] Negativo
. Nulo

|:| Positivo

La norma tiene un impacto en la )
unidad de mercado |:| Negativo

Nulo

|:| Positivo

OTROS IMPACTOS
CONSIDERADOS

Impacto en materia de orientacién sexual, identidad o expresién de género

OTRAS CONSIDERACIONES

NINGUNA
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JUSTIFICACION DE LA MEMORIA EJECUTIVA

De acuerdo a lo establecido en el articulo 6 apartado primero del Decreto 52/2021, de 24

de marzo, del Consejo de Gobierno, por el que se regula y simplifica el procedimiento de

elaboracién de las disposiciones normativas de caracter general en la Comunidad de

Madrid, tratdndose éste de un proyecto del que no se derivan impactos economicos,

presupuestarios, sociales, sobre las cargas administrativas o anélogos apreciables,

procede la elaboracion de la presente memoria ejecutiva.

OPORTUNIDAD DE LA NORMA

a) Fines y objetivos persequidos

En primer lugar, el contenido actual de la Ley de Carreteras de la Comunidad de
Madrid sélo establece 3 tipologias de carreteras: autopistas, autovias y carreteras
convencionales. En el caso de las carreteras multicarril (0 las doble calzada
existentes en la red autonémica) no estan recogidas como tal en la ley autonémica y

se podrian considerar englobadas en la categoria de carreteras convencionales.

Estas carreteras multicarril o doble calzada, tienen una presencia importante en la
red autondmica y, por ello, se propone la modificacién de la clasificacion de las
carreteras del articulo 3 de la Ley, para dar recoger expresamente este nuevo grupo

de clasificacion de las carreteras.

Ademas, se revisa la definicién de cada uno de los grupos, para adaptarlo a la
legislacion y recomendaciones en materia de carreteras a nivel estatal, asi como su

actualizacion a la realidad de la red actual.

Por ultimo, se han afiadido las vias ciclistas pertenecientes a la Red Basica de Vias
Ciclistas, su definicidn, definicion de su naturaleza juridica, uso de las mismas y

régimen de ejecucidn de obras en el dominio publico de las mismas.
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Por otro lado, es necesario conciliar el planeamiento y desarrollo urbanistico y la
ordenacion del territorio con el mantenimiento del flujo de tréfico de largo y medio
recorrido libre de entorpecimientos que podrian afectar muy negativamente a la Red
de Carreteras de la Comunidad de Madrid. intimamente relacionado con la seguridad
via se encuentra la necesidad de controlar los accesos a las carreteras. Sin
embargo, el desarrollo urbanistico, comercial e industrial viene sometiendo a las
carreteras de la Comunidad de Madrid a una presion continua de apertura de nuevas

conexiones para facilitar el acceso a desarrollos de todo tipo.

En consecuencia, se considera necesario la modificacion de lo dispuesto en los

articulos 14, 15y 16 del actual texto normativo.

Por otro lado, una gestion adecuada de la seguridad vial requiere establecer
estrategias a largo plazo que involucren a diferentes drganos competentes, asi como
planes de actuacion de seguridad viaria para garantizar la consecucion de objetivos,
por lo que mediante esta propuesta se preve la aprobacion de una Estrategia de
Seguridad Viaria de la Comunidad de Madrid, regulandose su contenido y

procedimiento de elaboracion.

Ademas, a través de la propuesta normativa se han aclarado determinados términos,
y concretado determinadas figuras en aras de garantizar una mayor seguridad
juridica en materia de tasas y régimen sancionador, entre otras, asi como la
simplificacion en la tramitacion del procedimiento en materia de imposicion de

sanciones.

Concretamente, en lo que respecta al régimen de infracciones y sanciones, regulado
en el capitulo VI, se ha pretende aclarar la tipificacion de las infracciones graves y
muy graves relativas a la ubicacion de cualquier clase de publicidad o carteles

informativos sin autorizacién de la Consejeria competente en la materia. En las
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infracciones graves, relativa a carteles publicitarios o informativos sin autorizacion, se
ha eliminado el término “visibles” por ser un concepto juridico indeterminado que
dificultaba, en la practica, la imposicidn de la sancion, sustituyéndolo por su
concrecién “fuera de la zona de proteccién hasta los 100 metros desde el borde
exterior de la plataforma”, en adaptacién a la delimitacion que dispone el Decreto
29/1993, de 11 de marzo. Por su parte, dentro de las infracciones muy graves,
concretamente en la zona de dominio publico y en la zona de proteccién, que son
aquéllas que suponen mayor peligro para la seguridad de la carretera, se ha afiadido
la colocacion de carteles publicitarios pues su tipificacion en la redaccion anterior
daba lugar a confusion provocando diferentes interpretaciones juridicas no

apropiadas en el ambito sancionador.

Para una mayor celeridad y eficacia en la tramitacién de los procedimientos
sancionadores, se ha incorporado la competencia en la Consejeria competente en
materia de carreteras para la imposicién de sanciones por infracciones tipificadas
como muy graves, que anteriormente correspondian al Consejo de Gobierno lo que

dificultaba y dilataba su tramitacion.

Por ultimo, se ha introducido habilitacién de la Consejeria competente en materia de
carreteras para el desarrollo de los procedimientos de gestidn de la seguridad de las

infraestructuras viarias titularidad de la Comunidad de Madrid.

b)  Adecuacion a los principios de buena regulacion

De acuerdo con el articulo 129 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, y el articulo 2 del Decreto
52/2021, de 24 de marzo, este reglamento se adecua a los principios de necesidad,

eficiencia, proporcionalidad, seguridad juridica, transparencia y eficacia.
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Se cumplen los principios de necesidad y eficacia, en cuanto, en el sentido
enunciado en los parrafos anteriores, se explica la necesidad y fines perseguidos con

su aprobacion.

Del mismo modo, su adopcion responde al principio de proporcionalidad, pues
resulta imprescindible en términos de coherencia, tanto normativa como técnica,

ambiental y social.

Se ha cumplido, igualmente, con el principio de seguridad juridica, dado que esta
iniciativa normativa es coherente con el resto del ordenamiento juridico, nacional y
de la Unién Europea, a fin de generar un marco normativo estable, predecible,
integrado, claro y de certidumbre, que facilite su conocimiento y comprension y, en

consecuencia, la actuacion y toma de decisiones de las personas y empresas.

Por lo que respecta al principio de transparencia, en la tramitacion de esta
disposicion se siguen las prescripciones establecidas en la legislacion vigente que le
es de aplicacion. Concretamente, se ha omitido el tramite de consulta publica en
virtud de lo previsto en el articulo 5.4 apartados c), d) y e) del Decreto 52/2021, de 24
de marzo, toda vez que el proyecto normativo regula parcialmente una materia, no
teniendo ademas impacto significativo en la actividad econémica ni imponiendo

obligaciones de relevancia a sus destinatarios.

Deberé realizarse el tramite de informacion publica, en virtud de lo recogido en el
articulo 9 del Decreto 52/2021, de 24 de marzo, en los términos previstos en el
articulo 60 de la Ley 10/2019, de 10 de abril, de Transparencia y de Participacion de
la Comunidad de Madrid.

Asimismo, se recabaran los informes requeridos por la normativa vigente.
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Por ultimo, el decreto no conlleva carga administrativa alguna, entendiéndose como
tales todas aquellas tareas de naturaleza administrativa que deben llevar a cabo las

empresas Y los ciudadanos para cumplir con las obligaciones derivadas de la norma.

c)  Anadlisis de las alternativas

Dado el tiempo trascurrido desde la aprobacion de la actual ley de carreteras
regional, del afio 1991, resulta imprescindible la adaptacién de la normativa
autonoémica a las nuevas necesidades surgidas en el ambito de las comunicaciones
por carreteras, la implementacion de instrumentos en materia de seguridad viaria
conforme a la legislacion viaria estatal y comunitaria asi como la regulacién ex novo

de vias ciclistas para incorporar criterios de movilidad.

Por todo lo anterior, la nueva regulacion propuesta es imprescindible en términos de
coherencia, tanto normativa como técnica, ambiental y social, asi como en términos

de seguridad juridica.

Por todo lo expuesto, procede la tramitacion de esta propuesta.

IV. CONTENIDO Y ANALISIS JURIDICO

En cuanto a su naturaleza juridica, se trata de una norma que contiene la modificacién
parcial de la Ley de Carreteras de la Comunidad de Madrid, con rango igualmente de

Ley, y efectos ad extra.

El proyecto presentado por este centro directivo consta de dieciocho apartados.
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El apartado uno modifica el articulo 3 de la Ley 3/1991, de 7 de marzo, relativo a la
definicién y clasificacion de las carreteras de la Comunidad de Madrid, a partir del

apartado segundo.

El apartado dos afiade un articulo 4 bis a la Ley 3/1991, de 7 de marzo, recogiendo la

definicion y fines de la Red Basica de Vias Ciclistas de la Comunidad de Madrid.

El apartado 3 introduce una nueva letra h) al articulo 7 de la Ley 3/1991, de 7 de marzo,
relativo a la necesidad de inclusion en el Plan de Carreteras de la Comunidad de Madrid
de la planificacion, programacion, y disefio de la Red Basica de Vias Ciclistas de la
Comunidad de Madrid.

El apartado cuatro modifica la redaccion del articulo 14.4 de la Ley 3/1991, de 7 de
marzo, aclarando a qué debe extenderse la prevision contenida en el mismo relativa al

Plan General de Ordenacion Urbana, de caracter municipal.

El apartado cinco modifica la redaccion del articulo 15 de la Ley 3/1991, de 7 de marzo,
en sus apartados 1y 2, ahondando en el contenido de los instrumentos de ordenacion
urbanistica relativo a tramos de carretera que discurran por suelo urbano, variantes,
circunvalaciones y conexiones. Asimismo, se contiene la prevision de que el Plan
General de Carreteras introduzca especificaciones en las zonas de dominio publico y
proteccidn en relacién con los anteriores, sin que se deban limitarse a los tramos de

nueva creacion.

El apartado seis modifica la redaccion del articulo 16 de la Ley 3/1991, de 7 de marzo,
definiendo y completando la regulacién de los tramos urbanos, los tramos interurbanos,

variantes, circunvalaciones y demas conexiones previstas en el articulo precedente.

10
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El apartado siete modifica la redaccidn del articulo 23 de la Ley 3/1991, de 7 de marzo,
en aras de clarificar el régimen de la prevision de exacciéon ya prevista en el texto

actualmente vigente.

En el apartado ocho afiade una nueva seccién 52 en el Capitulo Il de la Ley 3/1991, de
7 de marzo, contenida en un unico articulo 23 bis, relativo a la Estrategia de Seguridad

Viaria, recogiéndose su contenido y procedimiento de elaboracion.

El apartado nueve se afiade un articulo 30 bis, cuyo contenido se refiere a la naturaleza
de las vias ciclistas en funcién de sus caracteristicas en relacion con las carreteras
autondmicas, y su consideracién o no como bienes de domicilio publico y/o elementos

funcionales de las mismas.

El apartado diez se modifica el dltimo parrafo del apartado 3 del articulo 34 de la Ley

3/1991, de 7 de marzo, y se afiade un apartado 4.

El apartado once se afiade un articulo 37 bis, por el que se regula el uso de las vias

ciclistas integradas en la Red Basica de Vias Ciclistas de la Comunidad de Madrid.
El apartado doce incluye una nueva redaccion del apartado 4 del articulo 40.

El apartado trece incorpora un nuevo articulo 40 bis, relativo a la ejecucion de obras en
las zonas de dominio publico de la Red Basica de Vias Ciclistas de la Comunidad de
Madrid.

El apartado catorce modifica la redaccion de la letra g) del articulo 45.3 de la Ley
3/1991, de 7 de marzo, al objeto de clarificar la tipificacion de infracciones relativas a la

colocacion de carteles de publicidad.

Asimismo, introduce una nueva letra h) en el mismo articulo, relativo a los deberes de

conservacion de los propietarios de los terrenos situados en las zonas de proteccion de

11
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las carreteras regionales, en coherencia con el articulo 31.7 de la Ley 3/1991, de 7 de

marzo.

El apartado quince modifica la redaccion de la letra f) del articulo 45.4 de la Ley 3/1991,
de 7 de marzo, al objeto de clarificar la tipificacion de infracciones relativas a la

colocacion de carteles de publicidad.

El apartado dieciséis modifica el apartado 1y 2 del articulo 50 de la Ley 3/1991, de 7
de marzo, al objeto de simplificar el procedimiento de imposicidn de sanciones en

materia de infracciones sobre la Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid.

El apartado diecisiete afiade una ultima Disposicion adicional, octava, a la Ley 3/1191,
de 7 de marzo, relativa a la habilitacion de la Consejeria competente en materia de
carreteras para el desarrollo de los procedimientos de gestion de la seguridad de las

infraestructuras viarias titularidad de la Comunidad de Madrid.

V. IDENTIFICACION TiTULO COMPETENCIAL PREVALENTE

Esta propuesta se dicta al amparo de lo dispuesto en el articulo 26 de la Ley Organica
3/1983, de 25 de febrero, de Estatuto de Autonomia de la Comunidad de Madrid, cuyo
apartado 1.6 atribuye a la Comunidad de Madrid la competencia exclusiva, entre otras
de materias, carreteras y caminos cuyo itinerario discurra integramente en el territorio
de la Comunidad de Madrid.

En este sentido, el Decreto 194/2021, de 3 de agosto, del Consejo de Gobierno, por el
que se establece la estructura organica de la Consejeria de Transportes e
Infraestructuras, se atribuye a la Direccidn General de Carreteras, entre otras, la

competencia para el impulso y elaboracion de proyectos de disposiciones de caracter

12
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general, en particular de normativa técnica, en las materias propias de su ambito

competencia.

VI. LISTADO DE NORMAS DEROGADAS.

Quedaran derogados exclusivamente los articulos y apartados de la Ley 3/1191, de
7 de marzo, de Carreteras de la Comunidad de Madrid afectados por la presente

propuesta.

VI. IMPACTO PRESUPUESTARIO Y POR RAZON DE GENERO.
OTROS IMPACTOS CONSIDERADOS

1. IMPACTO ECONOMICO Y PRESUPUESTARIO.

La aprobacion de esta propuesta no implica incremento de gasto, pues se limita a
adaptar la normativa autondmica a las nuevas necesidades surgidas en el ambito de
las comunicaciones por carreteras, la implementacion de instrumentos en materia de
seguridad viaria conforme a la legislacion viaria estatal y comunitaria asi como la

regulacion ex novo de vias ciclistas para incorporar criterios de movilidad eficiente.

2. IMPACTO POR RAZON DE GENERO.

En virtud del articulo 13.1 c) del Decreto 208/2021, de 1 de septiembre, del Consejo
de Gobierno, por el que se establece la estructura organica de la Consejeria de
Familia, Juventud y Politica Social, en relacion con el articulo 19 de la Ley Organica
3/2007, de 22 de marzo, para la igualdad efectiva de mujeres y hombres, debera

solicitarse el oportuno informe sobre el impacto por razén de género.

13
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3. IMPACTO EN MATERIA DE FAMILIA, INFANCIA'Y ADOLESCENCIA

En virtud de lo dispuesto en la Ley Organica 1/1996, de 15 de enero, de Proteccion
Juridica del Menor, y de la Ley 40/2003, de 18 de noviembre, de Proteccion de
Familias Numerosas, modificadas por la Ley 26/2015, de 28 de julio de modificacién
del sistema de proteccidén a la infancia y a la adolescencia debera solicitarse el

oportuno informe sobre el impacto en materia de familia, infancia y adolescencia.
4. IMPACTO EN MATERIA DE UNIDAD DE MERCADO

La presente propuesta no tiene impacto en la unidad de mercado, por cuanto no
obstaculiza la libre circulacion y establecimiento de operaciones economicas, la libre
circulacion de bienes y servicios por todo el territorio espafiol y la igualdad en las

condiciones basicas de ejercicio de la actividad econémica.

5. IMPACTO POR RAZON DE ORIENTACION SEXUAL, IDENTIDAD O
EXPRESION DE GENERO.

En virtud de lo dispuesto en el art. 21.2 de la Ley 3/2016, de 22 de julio, de
proteccion integral contra la LGTBifobia y la discriminacion por razon de orientacion
e identidad sexual en la Comunidad de Madrid, y en el articulo 45 de la Ley 2/2016,
de 29 de marzo, de Identidad y Expresion de Género e Igualdad Social y no
Discriminacion de la Comunidad de Madrid debera solicitarse el oportuno informe

sobre el impacto por razon de orientacion sexual, identidad o expresion de género.

6. OTROS IMPACTOS DEL PROYECTO NORMATIVO: IMPACTO
MEDIOAMBIENTAL, IGUALDAD DE OPORTUNIDADES Y ACCESIBILIDAD
UNIVERSAL DE PERSONAS CON DISCAPACIDAD

14
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Por su contenido, desarrollado en puntos precedentes, la propuesta normativa no

tiene impacto alguno en dichos ambitos.

7. VALORACION DE LAS CARGAS ADMINISTRATIVAS DEL PROYECTO DE
NORMA EXAMINADO

El proyecto normativo no afecta a las cargas administrativas, entendiéndose como
tales todas aquellas tareas de naturaleza administrativa que deben llevar a cabo las

empresas Y los ciudadanos para cumplir con las obligaciones derivadas de la norma.

VIIl. DESCRIPCION DE LA TRAMITACION Y CONSULTAS REALIZADAS

En cuanto a la tramitacion del proyecto normativo se ha omitido el tramite de consulta

publica en virtud de lo previsto en el articulo 5.4 apartados c), d) y e) del Decreto
52/2021, de 24 de marzo, toda vez que el proyecto normativo regula parcialmente una
materia, no teniendo ademas impacto significativo en la actividad economica ni

imponiendo obligaciones de relevancia a sus destinatarios.

Deberé realizarse el tramite de informacion publica, en virtud de lo recogido en el
articulo 9 del Decreto 52/2021, de 24 de marzo, en los términos previstos en el articulo
60 de la Ley 10/2019, de 10 de abril, de Transparencia y de Participacion de la
Comunidad de Madrid.

En igual medida, sera necesario dictamen de los Servicios Juridicos de la Consejeria,
por indicarlo el art. 4.1 a) de la Ley 3/1999, de 30 de marzo, de Ordenacion de los

Servicios Juridicos de la Comunidad de Madrid para anteproyectos de ley.
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Por su parte, no resultaria preceptivo el dictamen de la Comisién Juridica Asesora, por
asi deducirse, en sentido contrario, de lo dispuesto en el art. 5 de la Ley 7/2015, de 28

de diciembre, de Supresién del Consejo Consultivo de la Comunidad de Madrid.

Por otro lado, conforme a lo previsto en los articulos 8.4 del Decreto 52/2021, de 24 de
marzo, se encuentra pendiente el informe de calidad normativa en relacion con el
proyecto, cuyas observaciones, una vez sean formuladas, se incorporaran en el texto del

proyecto y en esta Memoria.

En atencion a las observaciones formuladas, con fecha de 3 de diciembre de 2021, por
la Secretaria General Técnica de la Consejeria de Economia, Empleo y Hacienda se ha
procedido a la modificacion de la errata detectada en la modificacion del articulo 45.4,
sustituyendo la referencia a la letra e) por la letra f) e introduciendo la modificaci del

punto 2 del articulo 0.

Asimismo, en cuanto este centro directivo no es la unidad promotora del anteproyecto
ANTEPROYECTO DE LEY DE MEDIDAS URGENTES PARA EL IMPULSO DE LA
ACTIVIDAD ECONOMICA Y LA MODERNIZACION DE LA ADMINISTRACION DE LA
COMUNIDAD DE MADRID, en el que se integra la modificacion de la Ley 3/1991, de 7
de marzo, se desconoce el estado en el que se encuentra el resto de informes

preceptivos de las Secretarias Generales Técnicas de las distintas consejerias de la
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Comunidad de Madrid asi como los de impacto social: por razdén de género; de
orientacion sexual, identidad o expresion de género; e infancia, adolescencia y familia,
cuyo contenido y analisis, una vez recibidos, se incorporaran a esta memoria y sus

consideraciones, en su caso, al texto normativo.

En Madrid, a fecha de firma

EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS

Firmado digitalmente por: URRECHO CORRALES JORG
Fecha: 2021.12.09 15:33
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