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*aena ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

1. INTRODUCCION Y MOTIVACION DE LA APLICACION DEL

PROCEDIMIENTO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL
ORDINARIA

Aena SME S.A. (en adelante, Aena) plantea la realizacion de un proyecto relativo a la instalacion de
una planta solar fotovoltaica de 45 MWn (50,4 MWp), en el Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-
Barajas, con objeto de avanzar hacia la sostenibilidad energética.

Desde el punto de vista de la evaluacién ambiental de proyectos, se considera que el proyecto, de
acuerdo con sus caracteristicas, se encuentra incluido en el epigrafe d) del articulo 7.1 de la ley
21/2013y, por tanto, deberia ser sometido al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental
ordinaria.

De acuerdo con la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, Aena seria promotor
del proyecto, la Direccion General de Descarbonizacion y Transicion Energética de la Comunidad
de Madrid seria el 6rgano sustantivo y la Subdireccion General de Impacto Ambiental, seria el
6rgano ambiental.

1 Las referencias a la Ley 21/2013, deberan considerarse realizadas al texto consolidado, incluidas todas las modificaciones
realizadas, en particular por el Real Decreto 445/2023, de 13 de junio, por el que se modifican los anexos |, Il y lll de la Ley
21/2013.
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2. JUSTIFICACION DEL PROYECTO

En linea con el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC), Aena SME S.A. apuesta por
un consumo energético sostenible y libre de emisiones de CO: a la atmdsfera, impulsando la
instalacién de plantas solares fotovoltaicas.

Se proyecta la definicién de las instalaciones necesarias para la construccion de una planta de
generacion fotovoltaica formada por 5 subplantas, la PSFV contara con una potencia total nominal
instalada de 45.000 kW (50.400 kWp), ocupando una superficie total de 46,4 ha. Se prevé su
conexion a la Subestacién PSFV Madrid 120MW 220/45 kV, que conecta a escasos metros con la
Subestacién REE Aena 220/45 kV situada al noroeste del complejo aeroportuario.

El emplazamiento elegido para la PSFV, se sitia en una zona con valores medios diarios de
irradancia solar en torno a 17,57 MJ/m2. Se prevé una vida (til de la instalacion de 25 afios, siendo
la probabilidad de produccién anual P50 88.787 MWh reduciendo las emisiones de CO: a la
atmoésfera en un total de 12.696,54 toneladas anuales? (factor de emisién aplicado 0,143
tCO2:/MWh,) y de 317.413,52 toneladas de CO:zeq en el periodo de su vida util.

Conforme a lo establecido en el Plan Director vigente del aeropuerto y la zonificacion interior para
la definicién de usos, no se identifica ninguna incompatibilidad de uso con las parcelas elegidas para
el desarrollo del proyecto, segln se establece en la «Normativa de desarrollo de la Zona de
Servicio», y se considera que no se producira afeccion a las servidumbres aeronauticas ni se vera
afectada la operatividad del aeropuerto, habiendo sido este un criterio fundamental en la definicién
de la actuacion.

2 Factor de emisién REE 2022 (0,143 t CO,/MWh)
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3. EXAMEN DE OPCIONES DE PLANIFICACION. JUSTIFICACION
DE LA SOLUCION ADOPTADA

3.1. CONDICIONANTES AL PLANTEAMIENTO DE ALTERNATIVAS

El Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid - Barajas se sitia en una zona espacial muy concreta, por lo
que la posible instalacion fotovoltaica puede realizarse dentro de los terrenos del propio aeropuerto
0 en sus proximidades. La posible ubicacion de una instalacion fotovoltaica se encuentra
condicionada por la operatividad del aeropuerto, la disponibilidad de terrenos y el uso de los mismos.

Las servidumbres aeronduticas condicionan la mayoria de las superficies libres que se encuentran
junto a las pistas, entre ellas o alineadas con las mismas. Esto se debe a su interferencia con balizas,
radares, equipos de telecomunicaciones, asi como por impedir la visibilidad, suponer un obstéaculo
o0 para evitar deslumbramientos, entre otros aspectos.

Los Planes Directores del Aeropuerto, a efectos aeroportuarios, limitan los usos presentes y
futuros, tanto en funcion de las servidumbres aeronauticas antes mencionadas, como de los planes
de desarrollo del aeropuerto. En base a esta planificacion, deben descartarse las zonas que rodean
la torre de control, por estar condicionadas por otras actividades previstas.

También se atendio en la seleccién de enclaves para los campos solares la situaciéon de la actual
Subestacién de REE Aena, situada al noroeste del complejo aeroportuario, a la que tendra que
conectarse la planta solar (SE PSFV 120 MW 220/45 kV).

3.2. OPCIONES DE PLANIFICACION

Se ha descartado directamente la Alternativa 0; es decir, la no ejecucién del proyecto, dado que no
permitiria el cumplimiento de los objetivos del proyecto en cuanto a reduccién de emisiones de CO:
planteandose las siguientes opciones de planificacion y que son analizadas para poder plantear
alternativas que sean técnica y econémicamente viables:

PLANTA SOLAR FOTOVOLTAICA DE 120 MWN (142,42 MWP). 6
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OPCIONES DE |
PLANIFICACION

/\/ ZsA

| Opcien 1
I opcion2
B opcion 4

Opcidn 3

Fuente: Proyecto tramitador «Planta solar fotovoltaica de 45 MWn (50,4 MWp), Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas».
Aena. 2024, y elaboracion propia.
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3.2.1. OPCION DE PLANIFICACION 1

Esta opcidn permite, por superficie, obtener la potencia requerida. Las parcelas se ubican proximas
a la subestacion eléctrica AENA, lo que facilita su conexién y reduce el impacto de la linea de
evacuacion. Tiene un bajo impacto ambiental y operativo, al ubicarse en areas de rellenos y acopios
dentro del aeropuerto. Por esta razon, no se ve afectada por Servidumbres y tampoco condiciona
las actuales infraestructuras del aeropuerto ni su futuro desarrollo a medio plazo. La opcién se ha
disefiado para no afectar la delimitacion de los derechos mineros de la zona. Adicionalmente, al
ubicarse las areas dentro de los terrenos del aeropuerto, se evitan afecciones a terceros.

3.2.2. OPCION DE PLANIFICACION 2

Esta opcion contempla la ejecucién del proyecto en una ubicacién fuera de los terrenos del
aeropuerto, conllevando unos sobrecostes econdmicos considerables derivados de la adquisicion
de terrenos. Conlleva una serie de afecciones a terceros o a terrenos que en un futuro podrian tener
otros usos. También debe valorarse como inconveniente el aumento de las pérdidas energéticas de
transporte al alejarse del punto en el cual se va a llevar a cabo el consumo. No obstante, esta opcion
no afectaria al desarrollo del aeropuerto en el futuro.

3.2.3. OPCION DE PLANIFICACION 3

Esta opcion contempla la colocacion de paneles solares sobre los aparcamientos existentes en el
aeropuerto. Esta opcion de planificacién, que a priori, podria resultar muy interesante, no permite,
por superficie, obtener la potencia requerida, aunque se derive un doble aprovechamiento de la
superficie (uso compatible de parking con cubiertas solares).

Sefalar que las actuales marquesinas no estan disefiadas para soportar la instalacion de los
modulos fotovoltaicos, por lo que habria que sustituir las marquesinas, incurriendo en una
infrautilizacién al restar vida Util a la instalacién actual, al correspondiente coste econdmico derivado
del cambio y a la generacion de residuos.

Por dltimo, la distancia entre el aparcamiento y la subestacion SE REE AENA obligaria a la
construccion de una linea de evacuacién de aproximadamente 6,5 km de longitud, suponiendo un
trazado poligonal sencillo, que, ademas conlleva un coste econémico.

3.2.4. OPCION DE PLANIFICACION 4

Esta opcion contempla la ubicacidon de paneles solares sobre las cubiertas de edificios del
aeropuerto. Al igual que sucede con la opcién de planificacion 3, resulta a priori muy interesante, sin
embargo, no permite, por superficie, obtener la potencia requerida y tendria un menor
rendimiento por la orientacién de los paneles.

Por otro lado, la forma curva de la cubierta de la terminal T4 no solo incrementa la complejidad de
instalacion de las estructuras portantes de los paneles, sino que la ubicacion sobre ésta de los
modulos fotovoltaicos también aumentaria el riesgo de deslumbramiento de las aeronaves. Se ha
de tener presente que la cubierta de la terminal T4 fue disefiada de tal modo que la cubierta colabora
en la absorcion de los empujes del viento mediante un ingenioso dispositivo que articula la estructura



y a las juntas de los planos de vidrio de hasta 8 centimetros de holgura. Este sistema es,
incompatible con la fijacion de estructuras para ubicacion de paneles solares fotovoltaicos.

Por Gltimo, la distancia entre los edificios y la subestacion SE REE AENA obligaria a la construccion
de una linea de evacuacién de aproximadamente 6,5 km de longitud que, ademas de su coste
econdmico, tendria importantes problemas constructivos, al tener que atravesar todo el aeropuerto.

3.3. VALORACION DE LAS OPCIONES DE PLANIFICACION Y
JUSTIFICACION DE LA ALTERNATIVA UNICA

En este apartado se valoran las opciones de planificacién, con objeto de plantear alternativas en
relacién con la legislacion en materia de evaluacion de impacto ambiental.

e Las opciones de planificacién 3 y 4 no se pueden considerar alternativas técnicamente
viables, por cuanto no permiten alcanzar la potencia requerida, ni individualmente ni en
conjunto. Adicionalmente hay que tener en cuenta, respecto a la instalacion sobre
marquesinas, el incremento en 6,5 km el trazado de la linea de evacuacion y que no resulta
viable la sustitucién de la cubierta de la terminal T4.

e Laopcion de planificacién 2, aunque viable desde el punto de vista técnico no se considera
adecuada desde el punto de vista ambiental y econémico. La linea de evacuacién construida
seria de mayor longitud que la opcién de planificacion 1 y supondria elevar los costes,
ademas se afectarian a algunas edificaciones agricolas y campos de cultivos, lo que
conlleva la necesidad de alquiler o expropiacién. Por otra parte, al tratarse una instalacion
para autoconsumo no es posible su ubicacién en aquellos terrenos que impidan el
cumplimiento de la definicion vigente de instalacidn de produccion préxima a la de consumo
y asociada a la misma.

Por lo explicado anteriormente, se considera que sé6lo existe una alternativa técnica y
ambientalmente viable: la opcién de planificacion 1.
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4. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto comprende la definicion de las instalaciones necesarias para la construccion y conexion
de una planta de generacién fotovoltaica de potencia nominal 45 MW (50,4 MWp) dentro del
Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid - Barajas, asi como su conexién a la subestacion REE Aena
220/45 kV situada al noroeste del complejo aeroportuario, que a su vez esta conectada a la red de
transporte de REE por lineas existentes. Ni la subestacion REE AENA 220/45 kV ni la
subestacion PSFV MADRID 120 MW 220/45 kV ni la linea de evacuacion que las une forma
parte del proyecto que se evalla. La superficie total ocupada sera de 46,4 ha, de la cuales 24 ha
corresponden a la superficie neta ocupada por los modulos fotovoltaicos.

Se prevé una vida Util de la instalacion de 25 afios, una probabilidad de produccion anual P50 88.787
MWh, estimandose la reduciendo las emisiones de CO: a la atmésfera en un total de 12.696,54
toneladas anuales (conforme al factor de emisién aplicado en Espafia de 0,143 t CO2ze por MWh) y
de 317.413,52 toneladas de CO: en el periodo de su vida util.

Se instalaran un total de 48 inversores de 2.500 kVA de potencia unitaria, 46 de ellos agrupados en
parejas y otros dos restantes instalados de forma individual, lo que supone, una construccion de 25
centros de inversion/transformacioén (23 centros de 5.000 kVA y 2 centros de 2.500 kVA). El nUmero
total de médulos fotovoltaicos instalados sera 343.174, disponiendo cada uno de una potencia pico
de 415 Wp.

El proyecto comprende las siguientes actuaciones:

= Todo lo referido a la parte de generacion fotovoltaica (Instalacion de mddulos, estructuras,
Centros de Transformacién e Inversion). La superficie total ocupada sera de 46,4 ha. El
cableado de interconexion de los modulos con las lineas de evacuacion estara enterrado.

= Lineas de evacuacion a 45 kV, subterranea o por galeria de servicio existente, desde los Centros
de Transformacion e Inversion hasta la subestacion PSFV MADRID 120 MW 220/45 kV. Las
lineas de evacuacion estaran soterradas o en galeria y tendran una longitud total aproximada
de 12.460 metros, discurriendo en galeria un 17,5% del trazado (2.178 metros).

En la siguiente ilustracion se presenta la localizacion y distribucion de los 5 campos fotovoltaicos y
la linea de evacuacion.
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llustracion 2. Localizacion de los campos solares, linea de evacuacion y subestacion de la solucion
adoptada

CRUZAMIENTO CON
LINEA SOTERRADA

L

[—_] MoDULO cANADIAN. MONO, 600 Wp
+#".,#" NUEVA LINEA DE EVACUACION 45kV SOTERRADA

&

| +#~ . # NUEVALINEA DE EVACUACION 45KV POR GALERIAEXISTENTE REE [

Fuente: Proyecto tramitador «Planta solar fotovoltaica de 45 MWn (50,4 MWp), Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas».
Aena 2024 y elaboracién propia

Han sido realizados los tramites con REE para la conexion a la red de distribucién con la
correspondiente aprobacion del punto de conexién.

Se proponen 3 zonas de instalaciones auxiliares para el acopio de materiales, residuos y para
estacionamiento de maquinaria (sombreado sélido naranja). En los tres casos se sitdan cerca de los
accesos a los campos solares, tal y como se muestra en la siguiente ilustracion:

PLANTA SOLAR FOTOVOLTAICA DE 120 MWN (142,42 MWP). 11
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llustracion 3. Situacién de las zonas de instalaciones auxiliares o campamento de obra

LT

CENTRO GEOMETRI

Fuente: Proyecto tramitador «Planta solar fotovoltaica de 45 MWn (50,4 MWp), Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas».
Aena. 2024.

Los terrenos donde se ubicaran los cinco campos de la PSFV estan ubicados dentro del recinto del

Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas, tratdndose de parcelas de relieve predominantemente

llano. En este proyecto no se prevén desmontajes o demoliciones.

La principal labor serd de desbroce para el saneo del terreno ademéas del movimiento de tierras
necesario para los viales interiores de la PSFV. La rasante de los viales se disefiara para que sea
més elevada que el terreno natural desbrozado. Para el acceso al terreno se haran accesos desde
los viales existentes.

Se prevé la retirada de una capa vegetal de 0,2 m y una capa de relleno antrépico de 0,6 m en los
casos que sea necesario. Se ha estimado que un 30% de la superficie sera susceptible de realizar
saneos por la existencia de rellenos antrépicos. Para los viales se aportara, de un proveedor

Julio 2024 PLANTA SOLAR FOTOVOLTAICA DE 120 MWN (142,42 MWP). 12
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autorizado, 0,35 m de zahorra artificial y 0,6 m de material seleccionado, este material puede ser
del terreno antrépico retirado siempre que sea aprobado por la Direccién de Obra o por Aena SME.
No se prevé en todo el terreno pendientes superiores con desniveles por encima del 12%.

La tierra vegetal se utilizara en la propia planta fotovoltaica para realizar revegetacién y tratamiento
de superficie. El material extraido de rellenos se trasladara a un vertedero autorizado excepto el que
sea susceptible de ser reutilizado como material seleccionado para la rasante de los viales.

La tabla siguiente recoge la cantidad de material que se retirard y se aportara para los viales
interiores de la PSFV y el acondicionamiento del terreno.

Capa vegetal Relleno antrdpico Material seleccionado
(m?) (m?) (m3)
Campo 1 20.914 18.823 1.569
Campo 2 8.390 7.551 629
Campo 3 2.181 1.963 164
Campo 4 45.476 40.928 3.411
Campo 5 15.921 14.329 1.194
Total 92.882 83.594 6.967

Zahorra artificial Material Seleccionado Mezcla bituminosa
(m?3) (m?3) (m?3)
PSFV 45 MW 2.195 4.210 343

Fuente: Proyecto Basico «Planta solar fotovoltaica de 45 MWn (50,4 MWp), Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas».
Aena. 2024.

El generador fotovoltaico estara formado por 84.000 médulos fotovoltaicos de silicio monocristalino
de 600 Wp de potencia, asociados en conjuntos de serie-paralelos. Se instalaran en sentido vertical,
formando dos filas sobre la estructura soporte, con orientacion sur e inclinacién de 20°.

La estructura de soporte de los mddulos fotovoltaicos sera de tipo biposte, hincada directamente al
terreno, uniéndose posteriormente el resto de la estructura por medio de pernos. Se emplearan
estructuras adaptables a la orografia del terreno, de forma que se minimicen los movimientos de
tierra necesarios.

A lo largo de los cinco campos fotovoltaicos se instalardn un total de 10 centros de inversién y
transformacion, 8 de ellos con una potencia de 5.500 kVA y 2 de ellos con una potencia de 2.750
kVA. A estos 8 centros de transformacion se conectaran 16 Inversores centrales de potenciay a los
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otros dos centros inversores mas pequefios se conectard un inversor. La energia generada se
evacuara a la red mediante una conexion subterranea (de alrededor de 100 m de longitud), con la
subestacion PSFV MADRID 120 MW.

Se implantara un sistema de iluminacion en el perimetro exterior de la PSFV con el objetivo de dotar
de mayor seguridad a la instalacion frente a posibles robos o actos vandalicos. La base del vallado
estara formada por un murete de hormigén armado de 80 cm de altura y 30 cm de espesor,
sobresaliendo del terreno 40 cm. Los tubos con los cables eléctricos y de CCTV iran embutidos en
el murete y si fuera necesario cada 3 m se dispondra de aperturas inferiores para el paso de agua.

El desplazamiento por el interior del aeropuerto se realizara por viales secundarios, que seran
marcados durante el acceso a la obra. Unicamente se realizaran viales de conexion para el acceso
a las diferentes plantas desde el vial existente.

El sistema de drenaje de la planta se basara en cunetas triangulares superficiales, adyacentes a los
caminos, que aprovechen la pendiente natural, revestidas con malla de coco o similar o con
hormigén si fuese necesario por criterios de velocidad del agua o caudales.

La longitud total del sistema de drenajes sera de 50.954 m. Si fuera necesario se disefiaran cunetas
de defensa en determinados puntos para evitar la creacion de flujos de agua peligrosos para la
instalacién. El periodo de retorno no debe ser inferior a 25 afios, resultando de obligado
cumplimiento el periodo de retorno indicado por la Confederacién Hidrografica del Tajo.

El proyecto basico incluye un Anejo 6 de Servicios Afectados, donde se detallan las afecciones para
cada campo, principalmente relacionadas con: caminos interiores del aeropuerto, galeria de A AT
de R.E.E, distancias de zonas de servidumbre al arroyo de la Vega, Galeria canalizaciéon R.E.E.
existente, antena MLAT RX/TX-05, Parque Bomberos T4S, cruzamientos y paralelismos con
canalizaciones eléctricas.

Respecto al cese y desmantelamiento de la PSFV, los moédulos fotovoltaicos tienen una vida Uutil
garantizada por el fabricante de 25 afios, alcanzada la vida util o por deterioro se retirardn para su
posterior reciclaje, y se acondicionara el terreno como en la situacion previa a la instalacion de la
PSFV.

Las estructuras se desmontaran, después se procedera a la extraccion de las hincas del terreno y
posteriormente se trasladaran a un centro de reciclaje. Los transformadores e inversores al ser un
Unico conjunto se retirardn con la maquinaria necesaria para su posterior traslado a un vertedero
autorizado o centro de reciclaje. Las canalizaciones, previa excavacion, se extraeran y se volvera a
rellenar las zanjas con el mismo material extraido, el cable y pequefio material eléctrico se llevaran
a un centro de reciclado y el material no reciclable sera llevado a un vertedero autorizado.
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5. CARACTERIZACION AMBIENTAL DEL AMBITO DE ESTUDIO

5.1. MARCO GEOGRAFICO

El Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas se localiza a trece kilémetros al noreste de la ciudad
de Madrid, a 610 msnm, contando su Zona de Servicio con una superficie de 3.531 ha, sobre
terrenos de los términos municipales de Madrid, Alcobendas, San Sebastian de los Reyes y
Paracuellos del Jarama, pertenecientes a la Comunidad de Madrid. En la siguiente ilustracion se
muestra su ubicacion.

llustracion 4. Situacién geografica del Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas

1

st

Fuente: Elaboracién propia a partir del Proyecto tramitador Aena. 2024.

El proyecto se localiza en la Zona de Servicio Aeroportuario, aprobada en el Plan Director del
Aeropuerto de Madrid-Barajas (Orden de 19 de noviembre de 1999; BOE 300, de 16 de diciembre
de 1999), concretamente sobre parcelas de las Zonas de Reserva Aeroportuaria que dispone el
aeropuerto. Los terrenos para su ubicacién se han seleccionado atendiendo al relieve de las
parcelas y, al ser una zona aeroportuaria, no existir edificios altos alrededor que pueden producir
sombras sobre la PSFV y reduzcan su producciéon energética.

El aeropuerto Madrid-Barajas se enmarca en la unidad fisiografica del Valle del Jarama (en el
dominio geomorfologico de la Depresion del Tajo), colindante a su cauce, ocupando un extenso
espacio de relieve predominantemente llano de la margen derecha en su cuenca media. El cauce
del rio Jarama define el limite oriental del aeropuerto, y en el desembocan los seis arroyos
principales que discurren por el interior de los terrenos del aeropuerto: Vega, Zorreras, Valdebebas,
La Plata, Tia Martina y Rejas; que se encuentran en su mayor parte canalizados para controlar su
caudal y regular su régimen para evitar afecciones al aeropuerto y resto de infraestructuras viarias
del ambito.

El entorno aeroportuario, en el borde noroeste metropolitano, se encuentra muy modificado por la
proximidad a la ciudad de Madrid y su conurbacion urbana hacia el norte (Alcobendas, San
Sebastian de los Reyes) y hacia el este (Corredor del Henares). Hacia el E-NE-N, en la margen
izquierda del rio Jarama y alejandose del espacio urbano en su cuenca alta, se modifica el contexto
y se hacen predominantes los espacios abiertos agrarios y forestales que se extienden hacia
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Segovia y Guadalajara, haciéndose mas complejo el relieve hacia el norte al alcanzarse el area
montafioso del Sistema Central (Sierra de Guadarrama, Somosierra y Sierra de Ayllon).

5.2. RESUMEN DE LA CARACTERIZACION AMBIENTAL DEL ENTORNO DEL
PROYECTO

El clima del entorno aeroportuario es de tipo continental, presentando inviernos moderadamente
frios (7,9 °C de media de las temperaturas minimas) y veranos secos (53 mm de precipitacién media)
y calurosos (21,3 °C de media de las temperaturas maximas), con una temperatura media anual de
14,5 °C, segun datos de la estacién meteorolégica del aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas. La
precipitacion media anual es de 370,8 mm y el nimero medio anual de horas de sol de 2.748,9.

La calidad acustica del ambito de actuacion esta determinada por el ruido generado por el conjunto
de fuentes sonoras del entorno: el propio aeropuerto y el ruido generado por el trafico rodado
asociado a las R-2, M-50, M-11, M-12, M-13, M-14 y M-11. De ellas, solo las tres primeras se sitian
préximas a la zona de actuacion.

El Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas dispone de una servidumbre acustica aprobada
mediante el Real Decreto 1003/2011, de 8 de julio, por el que se confirman las servidumbres
aeronauticas acusticas, el Plan de accion asociado y el mapa de ruido del aeropuerto de Madrid -
Barajas, establecidos por Orden FOM/231/2011, de 13 de enero. Dichas servidumbres estan
delimitadas conforme al procedimiento previsto en la Ley del Ruido y el Real Decreto 1367/2007, de
19 de octubre, teniendo en cuenta los diferentes escenarios de desarrollo del aeropuerto hasta su
maxima capacidad. Asi mismo, junto con la servidumbre acustica se aprob6 el Plan de Accion que
recoge las medidas encaminadas a compatibilizar el funcionamiento y el desarrollo de la
infraestructura con las actividades consolidadas en la zona de servidumbre.

Para el analisis de la calidad quimica del aire de la situacion actual se ha consultado la informacion
de la Red de Vigilancia de Calidad del Aire (REDAIR) del aeropuerto, que dispone de tres estaciones
automaticas fijas y una moévil, que evaltan en tiempo real las concentraciones en el aire de diéxido
de azufre (SOz2), dioxido de nitrdgeno (NO2), mondxido de carbono (CO), ozono (Os), particulas en
suspension (PM10) e hidrocarburos totales (HCT), ya sean metanicos y no metanicos.

Segun los datos publicados por AENA en sus Informes Atmosféricos para el afio 2022
(http://www.aena.es/es/aeropuerto-madrid-barajas/informes-atmosfericos.html), para cada una de
las tres estaciones REDAIR de referencia, se comprueba que so6lo en el caso del ozono (Oz) se
superan los valores objetivo para la proteccion de la salud humana (concentrado en los meses de
mayo a agosto). El resto de los pardmetros analizados no supera los limites establecidos por la
legislacion vigente (Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del

aire).

Atendiendo al marco geoldgico del aeropuerto y su entorno, hay que referir que esta incluido en la
cubeta sedimentaria denominada cuenca de Madrid, que forma parte, junto con la Depresién
Intermedia o cuenca de Loranca, de una depresién mayor que es la cuenca del Tajo, que durante
millones de afios recibi6 sedimentos de los relieves circundantes.
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La zona del aeropuerto que incluye las actuaciones se localiza en la amplia llanura de inundacién
del rio Jarama, con una direccion N-S y curso meandriforme-sinuoso. El ancho valle presenta
morfologia disimétrica, con un desarrollo desigual de terrazas de norte a sur y entre ambas
margenes, configurando un relieve de amplias plataformas escalonadas (niveles de terrazas),
configuradas por barras y canales rellenos de gravas, cantos y algin bloque, de composicion
petrolégica cuarcita, cuarzo, pizarras y granitoides.

La actividad humana ha originado importantes alteraciones morfolégicas en el medio geoldgico del
area de estudio, entre las que cabe destacar la acumulacion de potentes y extensos depdsitos de
origen antrépico, compuestos fundamentalmente por arenas limosas con diferentes proporciones de
arcillas, asi como materiales de relleno (sustrato natural excavado en las inmediaciones, restos de
demolicién de edificios, plasticos y materia organica), de gran heterogeneidad en edad y origen.

Los suelos de la zona de estudio pertenecen a los 6rdenes entisol, inceptisol y alfisol (USDA Soll
Taxonomy). Los entisoles se caracterizan por la ausencia o escaso desarrollo de los horizontes de
diagnéstico y por la naturaleza predominantemente mineral del suelo. Los inceptisoles son suelos
poco evolucionados, jévenes, pero con evidencias de intervencion en algin grado de procesos
edafogenéticos que conducen a la formacién de diversos horizontes de diagndstico. Los alfisoles
son suelos minerales, formados en superficies suficientemente jévenes, manteniendo reservas
notables de minerales primarios, arcillas, etc.

Desde el punto de vista de la hidrologia, el Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas esta situado
adyacente por su lado oriental al curso medio del rio Jarama, tributario del rio Tajo. El Jarama nace
en Somosierra (Pefia Cebollera), atravesando Madrid de norte a sur hasta llegar a Aranjuez, donde
desemboca en el Tajo. En el &mbito del interior del aeropuerto discurren seis arroyos que
desembocan en el rio Jarama por la margen derecha: Vega, Zorreras, Valdebebas, La Plata, Tia
Martina y Rejas. Todos ellos estan canalizados en mayor o menor medida para sortear las distintas
instalaciones aeroportuarias e infraestructuras viarias

Cabe destacar, en relacion con el Dominio Puablico Hidraulico (cartogréafico y deslindado) y sus
perimetros de proteccion, que ninguna de las parcelas del proyecto solapa con el dominio publico
hidraulico ni con las servidumbres de proteccion, aunque la parcela 5 se encuentra pré6xima, pero
no estan incluidas dentro del DPH cartografico, aunque si afectan parcialmente a la Zona de Policia.

Respecto a la inundabilidad de la zona de estudio, la Zona de Servicio aeroportuaria limita al sur
con las areas de inundacion establecidas para los periodos de retorno de 100 y 500 afios asociadas
al arroyo Rejas y, al este, con las &reas de inundacion establecidas para los periodos de retorno de
10, 100 y 500 afios asociadas al rio Jarama. So6lo una pequefia area de la Zona de Servicio esta
incluida en los limites de la zona de inundacién con probabilidad de ocurrencia baja (T=500), que
coincide parcialmente con la parcela donde se ha proyectado el Campo 5 de la PSFV.

El aeropuerto, atendiendo a las caracteristicas hidrogeolégicas el Aeropuerto Adolfo Suarez
Madrid-Barajas esta localizado el extremo noreste de la Unidad Hidrogeolégica 03.05 Madrid -
Talavera, que se refiere fundamentalmente a los rellenos detriticos terciarios. Sobre los sedimentos
cuaternarios de los aluviales del rio Jarama se sitla la masa de agua denominada “Aluvial del
Jarama: Guadalajara-Madrid (ESO30MSBT030-024)", masas en la que se sitda el campo solar 7 del
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ambito de actuacion. Por otro lado, en la zona oeste del aeropuerto, en las arenas terciarias se
extiende la masa de agua “Madrid: Manzanares-Jarama (ESO30MSBT030-010)", sobre la que se
sitian los campos solares del ambito de actuacién (1, 3, 5y 6). Por ultimo, desde el rio Jarama hacia
el este, se desarrolla la masa de agua “Guadalajara (ES030MSBT030-006)”. En la siguiente
ilustracion se muestra la distribucion de las masas de agua subterranea descritas en relacion al
ambito del proyecto y la zona de servicio aeroportuaria.

En cuanto a la vegetacion potencial del entorno, desde el punto de vista biogeografico, la zona
de actuacion estd enclavada en la region geografica mediterranea, provincia Castellano-
Maestrazgo-Manchega, sector manchego. El piso bioclimético en el que se localiza el area de
estudio pertenece al horizonte bioclimético mesomediterraneo.

En el ambito en general, la vegetacidon natural del entorno se encuentra muy influida por la accién
antrépica. La vegetacidn natural ha desaparecido practicamente en su totalidad, quedando relegada
a zonas de pinares, vegas y sotos asociados al cauce del rio Jarama y asi como a sus tributarios
(de norte a sur: arroyo de la Vega, arroyo de las Zorreras y arroyo de Valdebebas. En el entorno
pueden distinguirse cinco tipos de unidades principales, intimamente ligadas a los habitats
faunisticos:

= Pastos manejados. Resultado de la actividad agropecuaria en el terreno, a lo largo del tiempo,
sustituyendo formaciones naturales por campos de cultivo, ahora fuera de produccién. Los
pastizales, de caracter nitréfilo, mayoritarios en las parcelas proceden en su mayor parte de
movimientos de tierras, presentando bajos valores de riqgueza y complejidad.

= Vegetacion arbéreo arbustiva dispersa sobre pastizal. Aunque no se ha identificado en
ninguna de las parcelas del proyecto, esta unidad podriamos considerarla como una variante
de la anterior (Pastizales manejados). En estas areas se contabilizan ejemplares arbéreos y
arbustivos diversos procedentes de plantacion, asi como de regeneracion natural.

= Pinares. Formaciones procedentes de repoblacion pino pifionero (Pinus pinea) y pino
carrasco (Pinus halepensis). Por o comun aparece acompafado por vegetacion arbustiva
formada por jaras (Cistus ladanifer), estepa blanca (Cistus albidus), y matorrales de plantas
aromaticas como el romero (Rosmarinus officinalis), el cantueso (Lavandula stoechas), la
mejorana (Thymus masticihina) y el orégano (Origanum vulgare), etc. En zonas mas humedas
se sustituyen por leguminosas como la escoba (Cytisus multiflorus) o la retama negra (Cytisus
scoparius). Ninguna parcela del proyecto afecta esta unidad.

» Sotos y riberas (galerias). Fuera de las parcelas objeto del proyecto, pero préximas al Campo
5, en las orillas del rio Jarama y de los arroyos que desembocan en el mismo por la margen
derecha: Vega, Zorreras, Valdebebas, La Plata, Tia Martina y Rejas, se localizan los sotos y
riberas. Los arboles estan representados por el dlamo blanco (Populus alba), el 4lamo negro
o chopo (Populus nigra), el fresno (Fraxinus angustifolia), los sauces, siendo el mas comun
el sauce blanco (Salix alba), y el olmo (Ulmus minor). Entre las herbaceas presentes destacan
el carrizo (Phragmites australis), la espadafia (Typha latifolia), la cafia (Arundo donax) o el
junco (Scirpus holoschoenus), el lirio amarillo (Iris pseudacorus), poleo (Mentha pulegium),
hierbabuena (Mentha longifolia), etc.
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= Zonas antropizadas. No estan afectadas por el proyecto. Corresponde a aquellas zonas sin
practicamente presencia de vegetacion, con suelos muy transformados y ocupados por
instalaciones, viales y edificaciones de diverso tipo.

En el interior del aeropuerto, la cubierta vegetal de la zona de actuacién presenta diferencias
significativas entre las parcelas de los cinco campos solares de la PSFV.

v" Vegetacién en Campos 1, 2 y 3: se trata de una zona practicamente llana, entre las pistas
18R/36L y 18L/36R, y entre los arroyos de la Vega y de las Zorreras, en la que existen
diversos viales. La parcela ocupa 15,74 ha constituidas zonas de pastizal, secanos y
barbechos con vegetacién arbérea y arbustiva muy dispersa. Los escasos ejemplares
presentes en las parcelas son mayoritariamente olmos (Ulmus pumila) y chopos (Populus
nigra), con presencia retamas (Retama sphaerocarpa). En todos los casos es vegetacion
joven.

llustracion 5. Vegetacion en Campo 1, 2 y 3. Pastizal con ejemplares dispersos de olmo de Siberia
(Ulmus pumila)

Fuente: Elaboracién propia.

v" Vegetacién en Campo 4: zona practicamente llana, entre las pistas 18R/36L y 18L/36R, al
sur del arroyo de las Zorreras, y cuya superficie estd seccionada por diversos viales. La
fisiografia y vegetacién son iguales a las de las parcelas anteriores. En conjunto la parcela
del campo 4 ocupa 22,74 ha y estd constituida por zonas de pastizales, secanos y
barbechos con éarboles muy dispersos. Las formaciones arboladas son jévenes,
mayoritariamente olmos (Ulmus pumila) y chopos (Populus nigra).

llustracion 6. Vegetacion en Campo 4

Fuente: Elaboracién propia
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= Vegetacion en Campo 5: esta antigua gravera / préstamo presenta actualmente una
topografia recuperada de vega, practicamente llana. La vegetacion que presenta la parcela
es de pastizal/erial y espontanea, de escaso valor. No se contabiliza apenas ningln ejemplar
arboreo en la totalidad de las méas de 7,96 hectareas, y Unicamente se ha de resefiar la
proximidad de las formaciones de ribera del rio Jarama que en ningln caso se veran
afectadas.

llustraciéon 7. Vegetacion en Campo 5

Fuente: Elaboracién propia

Las principales especies detectadas durante la visita de campo, realizada en el mes de junio de
2023, en el ambito de estudio se enumeran en la siguiente tabla.

Tabla 8. Principales especies inventariadas en el &mbito de estudio

Populus alba Pastos manejados / Sotos - - -
Populus nigra Pastos manejados / Sotos - - -
Fraxinus angustifolia Sotos - - -
Crataegus monogyna Sotos - - -
Ulmus pumila Pastos manejados / Sotos - - -
Retama sphaerocarpa Pastos manejados - - -
Dittrichia viscosa Pastos manejados - - -
Lavandula stoechas Pastos manejados - - -
Rosa canina Pastos manejados / Sotos - - -
Rubus ulmifolius Pastos manejados / Sotos - - -
Avena fatua Pastos manejados - - -
Sonchus arvensis Pastos manejados - - -
Equium vulgare Pastos manejados - - -
Eryngium campestre Pastos manejados - - -
Silybum Marianum Pastos manejados - - -

Scirpus holoschoenus Pastos manejados / Sotos

Tamarix spp Pastos manejados / Sotos

PLANTA SOLAR FOTOVOLTAICA DE 120 MWN (142,42 MWP). 20
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ESPECIE HABITAT LISTADO! CEEA? CREACM3

NOTAS
IListado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial.

2CEEA.- Catalogo Esparfiol de Especies Amenazadas. Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el
desarrollo del Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y del Catalogo Espafiol de
Especies Amenazadas.

SCREACM.- Catalogo Regional de Especies Amenazadas de Fauna y Flora Silvestres de la Comunidad de
Madrid). El Catalogo Regional se crea en virtud de la Ley 2/1991, de 14 de febrero, para la Proteccion y la
Regulacion de la Fauna y Flora Silvestres de la Comunidad de Madrid.

“Especie incluida en el Catalogo Espariol de especies exoticas invasoras.

Fuente: Elaboracién propia.

De las especies detectadas en el area de estudio ninguna esté incluida ni en el Listado de Especies
Silvestres en Régimen de Proteccidn Especial ni en los Catalogos Espafiol y Madrilefio de Especies
Amenazadas. El resumen de las formaciones identificadas en cada parcela, mostrando la ocupacion
real se muestra en la siguiente tabla:

Tabla 4. Formaciones vegetales presentes en las parcelas del proyecto

\=(ch
SOTOS Y ARBOREO
PASTOS PINARES -
SUPERFICIE RIBERAS. ARBUSTIVA
MANEJADOS ARBOLADO
TOTAL (m?) HUMEDALES (SOBRE
(m?) DENSO (m?)
(m?) PASTIZAL)
(m?)
CAMPO 1 104.574 104.574 - - -
CAMPO 2 41.950 41.950 - - -
CAMPO 3 10.907 10.907 - - -
CAMPO 4 227.385 227.385 - - -
CAMPO 5 79.606 79.606 - - -
TOTAL 464.422 464.422 - - -
OCUPACION (%) - 100% 0,0% 0,0% 0,0%

Fuente: Elaboracién propia.

Con la excepcion de los ejemplares subespontaneos y dispersos, que presentan, en general, mal
estado fitosanitario, el resto de la vegetacion presenta un caracter predominantemente ruderal o
arbustiva, que abunda en las etapas de sucesion regresiva de las formaciones climéacicas que
ocuparian estas zonas, que en la actualidad presentan un neto caracter antropico.

En cuanto a habitats de interés comunitario, en el area de estudio se han localizado los siguientes
HIC incluidos en el Anexo 1 de la Directiva 92/43/CE, de 21 de mayo, relativa a la conservacion de
los habitats naturales y de la flora y fauna silvestres:
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Tabla 5. Habitats de Interés Comunitario en el entorno del aeropuerto de Adolfo Suarez Madrid-
Barajas

DISTANCIA A
HABITAT PRIORITARIO  COBERTURA ACTUACIONES

CcODIGO
UE

(m)

Prados humedos mediterraneos
6420 de hierbas altas del Molinion- No 5 85
Holoschoenion

Fresnedas termofilas de Fraxinus

9180 angustifolia No 45 85
92A0 Bosques galeria de Salix alba y No 74 85
Populus alba.
Galerias y matorrales riberefios
termomediterraneos
9200 (NerioTamaricetea y Securinegion No 15 136
tinctoriae)
5330 Matorra]e§ termomediterrdneos y No 12 936
pre-estépicos
1430 Matorrales halonitréfilos No 30 308
6220 Zonas subestépicas de gramineas Si 20 1599

y anuales de Thero-Bachipodieta

Brezales oromediterrdneos
4090 endémicos con aliaga (Ulici No 60 1.599
europaei-Cytisetum striati)

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos cartogréaficos del Ministerio para la Transicién Ecolégica y el Reto
Demogréfico.
Ninguno de estos habitats se localiza dentro de los limites de las parcelas del proyecto analizado en
el presente Estudio de Impacto Ambiental, si bien estdn proximos a alguno de los campos.

En lo relativo a fauna, se han caracterizado cinco habitats faunisticos en el interior del aeropuerto,
siendo los correspondientes a:

= Sotos, riberas (galerias) y zonas hiumedas.

= Pastos manejados y secanos.

= Vegetacion arbéreo arbustiva dispersa en pastizales.
= Pinares.

= Zonas antropizadas.

Para cada uno de ellos se han establecido las especies que los frecuentan, significando aquellas
que tienen un caracter preferente por el habitat. Del total de habitats considerados, se detecta que
sotos y riberas constituyen los habitats faunisticos de mayor biodiversidad y que adicionalmente
agrupan al mayor numero de especies protegidas.

Para la identificacion de las especies potenciales de fauna en la zona, se han consultado las
cuadriculas UTM de 10 x 10 km, con cédigos 30TVK48, 30TVK57 y 30TVK58 del Inventario Nacional
de Biodiversidad del Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico, asi como el
Catélogo Regional de Especies Amenazadas de Fauna y Flora Silvestres de la Comunidad de
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Madrid (CREACM) creado en virtud de la Ley 2/1991, de 14 de febrero, para la Proteccién y la
Regulacion de la Fauna y Flora Silvestres de la Comunidad de Madrid, constatdndose 7 especies
de invertebrados, 7 especies de anfibios, 17 especies de reptiles, 11 especies de peces, 128
especies de aves y 24 especies de mamiferos. especies.

Especificamente se ha desarrollado un andlisis de las especies consideradas amenazadas, bien por
el Catélogo Espafiol de Especies Amenazadas (Real Decreto 139/2011) bien por el Catalogo
Regional (Decreto 18/1992). Un total de 20 especies de aves se encuentran en alguna de las
categorias de amenaza establecidas bien por el Catalogo Espafol (En Peligro de Extincion y
Vulnerables) o por el Catalogo Regional (En Peligro de Extincion, Sensibles a la Alteracion del
Habitat o Vulnerables).

Finalmente, se resefian en el recinto aeroportuario la presencia de tortuga de Florida (Trachemys
scripta), y carnivoros como el mapache (Procyon lotor) y el visén americano (Neovison vison),
declaradas por la legislacién vigente como especies exéticas invasoras.

Con figura de proteccién internacional en el entorno del aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas
Unicamente aparecen espacios incluidos en la Red Natura 2000.

En el entorno del aeropuerto de Adolfo Suarez Madrid-Barajas existen varias figuras de la Red
Natura 2000 (ver ilustracion siguiente). El espacio mas cercano al aeropuerto se corresponde con
la Zona de Especial Conservacion (ZEC) ES3110001 “Cuencas de los rios Jarama y Henares”,
situado a unos 110 metros del Campo 5. Al sur del aeropuerto se extiende la ZEC ES3110006
“Vegas, cuestas y paramos del sureste de Madrid” y la ZEPA “Cortados y Cantiles de los rios Jarama
y Manzanares” (ES0000142) ambos ubicados a mas de 4,2 km a la parcela del proyecto mas
préxima (Campo 5).

Asimismo, a una distancia de unos 5,2 km al este del aeropuerto, se encuentra la Zona de Especial
Proteccion para las Aves (ZEPA) “Estepas Cerealistas de los rios Jarama y Henares” (ES0000139)
y a 7,2 km al noroeste se ubican la ZEC “Cuenca del rio Manzanares” (ES3110004) y la ZEPA “Soto
de Vifuelas” (ES0000012)
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llustracion 8. Red Natura 2000 en el entorno del Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas

| Cuencas de los
rios Jarama y Henares

Cuenca del
rio Manzanares

A Estepas Cerealistas
de los rios Jarama
y Henares

| Cortados y Cantiles
-4 de los rios Jarama
¢ y Henares

Simbologia

A/ Limite ZSA
+"%.»" BEvacuacion soterrada 45kV

o 5

Vegas, Cuestas
y Paramos del ‘
L Sureste de Madrid ™

#"* Evacuacion en galeria 45kV

@ SE REE Aena 220/45 kV
() SE PSFV Madrid 120MW
ZEC

ZEPA

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demogréafico, MITECO. Banco de Datos de la Naturaleza; y
elaboracion propia.
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En cuanto a espacios naturales de interés protegidos por la normativa autonémica, hay dos
espacios situados bastante alejados de la zona de actuacion. Uno de ellos es el Parque Regional
del Suroeste, que se sitla a unos 4 km de la zona mas proxima del proyecto (Campo 5). A unos 7
km al noroeste de la zona mas proxima del proyecto (Campo 1) se sitda el Parque Regional de la
Cuenca Alta del Manzanares.

En cuanto a embalses y humedales de la Comunidad de Madrid, el humedal mas cercano es el
complejo lagunar de las Lagunas de Belvis, situado a unos 2,8 km al norte de la zona mas préxima
de actuacion (Campo 2) y a mas de 8 km al sur del aeropuerto se ubican las Lagunas de Cerro
Gordo y las Lagunas de la Presa del Rio Henares y a 8,4 km al norte se encuentran las Lagunas de
Soto de Mozanaque.

En la siguiente llustracion pueden observarse los citados espacios.
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llustracion 9. Espacios de proteccion autonémica en el entorno del Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-
Barajas
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(2 Autondmica
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@ del Sureste

Fuente: Elaboracién propia.
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En el entorno inmediato del area de estudio hay varias zonas declaradas como Areas de
importancia para las aves (IBA). La primera de ellas es la IBA n° 74 “Talamanca — Camarma”,
situado a unos 350 m al este de las zonas de actuacién (Campo 5). Otra IBA cercana es la n°® 73,
“Cortados y Graveras del Jarama”, ubicada a 5,7 km al sureste del ambito de proyecto, y
coincidiendo en parte con el ZEC ES3110006 “Vegas, cuestas y paramos del sureste de Madrid” y
la ZEPA ES0000142 “Cortados y Cantiles de los rios Jarama y Manzanares”.
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llustracion 10. Localizacion de areas de importancia para las aves (IBA) en el entorno del aeropuerto
de Adolfo Suarez Madrid-Barajas
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Fuente: Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEO); y elaboracion propia.
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En cuanto a Montes de la Comunidad de Madrid, aeropuerto (ver ilustracién siguiente), se localizan
dos montes de régimen especial. A unos 500 metros de la Zona de Servicio (1,3 km
aproximadamente del campo solar 5) se ubica el Monte de Utilidad Publica n° 152 “El Calderillo”
incluido en el Catdlogo de Montes Publicos de la Comunidad de Madrid que cuenta con una
superficie de 15,5 ha de pinares de Pinus halepensis puros procedentes de repoblacion y cultivos
de secano puros o mixtos con predominio de matorral y retama.

Por otro lado, a unos escasos 100 metros del aeropuerto y a unos 280 metros del campo solar 5, se
ubica el Monte denominado EIl Cervunal que se corresponde con una masa arbérea de fresnedal
asociada a la ribera del rio Jarama.
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llustracion 11. Montes propiedad de la Comunidad de Madrid localizados en las inmediaciones del
aeropuerto

e )
|:| Zona de Servicio Aeroportuaria
MONTES DE LA COMUNIDAD DE MADRID

I MONTES DE UTILIDAD PUBLICA e STty

OTROS MONTES 7§ 2nodg : _:I. - m
ey 2 = NOA cedido por © Instituto Geografico Nacional

W 3

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos cartograficos proporcionados por el GeoPortal IDEM. Catélogo de Informacion
Geogréfica de la Comunidad de Madrid.
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En cuanto a Reservas de la Biosfera, en el entorno inmediato del &rea de estudio no se localiza
ninguna de estas zonas. La mas cercana se sitlla a mas de 7 km al norte del proyecto. Se trata de
la Reserva de la Biosfera “Cuenca Alta del Manzanares”, aprobada el 9 de noviembre de 1992 por
el Consejo Internacional de Coordinacion del Programa MaB de la UNESCO

En la caracterizacién del paisaje, El proyecto en su totalidad (los 5 campos solares) se situarian
sobre la Unidad J23 Belvis de Jarama. Las zonas de los campos que se encuentran incluidas en
urbano se asimilan dentro de la misma unidad Belvis de Jarama.

Teniendo en consideracion el patrimonio histérico y cultural, hay que destacar que la zona donde
se localiza el Aeropuerto Adolfo Suérez Madrid-Barajas podria ser considerada como un area
especial interés arqueolégico y paleontoldgico.

Adicionalmente y en relacién el Registro de Bienes Culturales de la Comunidad de Madrid, figuran
dos expedientes sin resolver de declaracion incoados en 1989 denominados Zona de Arqueoldgica
de Proteccion Paleontoldgica Paracuellos | y Zona de Arqueolédgica de Proteccion Paleontoldgica
Paracuellos Il en municipio colindante al del aeropuerto de Paracuellos del Jarama pero que se
encuentran alejados de la zona de ejecucion de este proyecto.

Adicionalmente y segun los datos disponibles, la zona de obra donde se llevaran a cabo movimientos
de tierra de excavacion, a priori, es un area afectada por diferentes obras anteriores y por tanto
removida y/o de rellenos.

No obstante, Aena, manteniendo el criterio conservacion que rige sus actuaciones, propondra una
serie de medidas para la mayor proteccién del &rea de obras en relacién a la posibilidad (remota)
de que pudiera localizarse algin hallazgo, que se detallaran en los apartados posteriores
correspondientes de este Estudio.

Respecto a las vias pecuarias, hay que destacar que el proyecto no afecta ninguno de sus
elementos, ya que discurren fuera de los limites del aeropuerto (conforme al expediente aprobado
en 2019 de permuta y desafectacion de los tramos que se incluian en los limites de la Zona de
Servicio del aeropuerto).

Atendiendo a los aspectos relativos al planeamiento urbanistico, la Zona de Servicio del
aeropuerto de Adolfo Suarez Madrid-Barajas, se localiza en terrenos pertenecientes a los términos
municipales de Madrid, Paracuellos del Jarama, Alcobendas y San Sebastian de los Reyes, aunque
el proyecto se desarrolla en su casi totalidad dentro de los limites del municipio de Madrid y de
Alcobendas, pero solo un pequefio tramo de la linea de evacuacion se sitda en el municipio de San
Sebastian de los Reyes.
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6. DESCRIPCION Y EVALUACION DE LA INCIDENCIA

MEDIOAMBIENTAL DEL PROYECTO SOBRE EL ENTORNO

Se han identificado las acciones del proyecto susceptibles de provocar afecciones en el medio sobre
el que se implementa, y por otro, cada una de las alteraciones previsiblemente producidas durante
las distintas etapas del proyecto sobre los componentes o factores de los medios fisico, biolégico y
socioeconomico, asi como del paisaje, realizando un andlisis de las mismas.

Para la caracterizacién de efectos ambientales y la evaluacion de impactos ambientales derivados
de construccién y explotacion de la PSFV analizada, se atiende a los conceptos técnicos recogidos
en el Anexo VI de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

6.1. ACCIONES DEL PROYECTO CON POTENCIAL INCIDENCIA AMBIENTAL

Las diferentes acciones del proyecto que, principalmente, pueden tener alguna incidencia en el
medio son:

6.1.1. PREPARACION DEL TERRENO MEDIANTE DESPEJE Y DESBROCE

Las principales acciones susceptibles de producir impactos en esta etapa de obra son:

- Remocién de la cubierta vegetal con la consiguiente pérdida de la misma y sus efectos
indirectos sobre los procesos erosivos y la hidrologia superficial y subterranea. Al tratarse de
parcelas resultantes de espacios muy modificados (por rellenos, excavaciones y obras
anteriores, presentan solo ejemplares dispersos de arbustos y arboles subespontaneos, que
no constituyen formaciones vegetales consolidadas, ni complejas, con bajo valor para la
conservacion).

- Generacién de polvo, emisiones de gases de la maquinaria de obra por el consumo de
combustibles fosiles.

6.1.2. MOVIMIENTO DE TIERRAS

En esta etapa del proyecto las principales acciones especificas susceptibles de producir impactos
ambientales son:

- Obtencion de materiales de préstamo (de canteras e instalaciones con autorizacion
ambiental) y utilizacion en el terreno.

- Excavacion del suelo mecanicamente no adecuado, carga y transporte a centro de gestion o
punto de reutilizacion autorizados, 0 acopio para su posterior reutilizacién en las obras de la
PSFV.

- Excavacion, carga y transporte del material aportado (zahorra artificial y material
seleccionado).
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- Descarga desde camiones de los materiales.
- Extendido, nivelacion y compactacion de materiales hasta alcanzar la cota requerida.
- Perfilado de taludes.

La tierra vegetal se utilizara en la propia planta fotovoltaica para realizar revegetacioén y tratamiento
de superficie.

El material extraido de rellenos se trasladara a un vertedero autorizado excepto el que sea
susceptible de ser reutilizado como material seleccionado para la rasante de los viales.

6.1.3. GENERACION DE RESIDUOS

Fase de ejecucién

En la fase de construccién del proyecto se produciran entre otros, los siguientes residuos de manera
mayoritaria:

- Residuos de embalajes, dado que todos los materiales y equipos que se instalaran en la
nueva PSFV vendran empaquetados y embalados para su transporte. Se prevé, por tanto, la
generacion de residuos de dichos embalajes que suelen ser plasticos, palés de madera y
algun fleje metalico.

- Cables, generados en la instalacion del sistema de conexiones necesarios de la planta. En
funcion de las secciones y metrajes, suelen venir montados en bobinas de madera, una vez
instalados los cables, las bobinas se devuelven al proveedor por lo que no dejan residuos.
Para pequefias cantidades, vienen en cajas de cartén.

- Material sobrante procedente del mecanizado de estructuras, generados durante las obras de
instalacion de las estructuras necesarias. El proceso de hincado de las estructuras implica,
en ocasiones, el corte de la parte sobrante de la estructura al realizar el hincado en el terreno.

En relacion a los residuos peligrosos, estos se podrian deber a la produccion de aceites usados,
generados en la zona de repostaje que se prevé implantar, donde se llevaran a cabo también tareas
de reparaciones si fuesen necesarias etc.

Los volimenes estimados de generacion de residuos son, por tanto, los siguientes:
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Residuos de grava y rocas trituradas distintos de

Centro reciclaje

01 04 08 i - 35
los mencionados en el cédigo 01 04 07
1501 04 Envases metalicos Centro reciclaje 32
150101 Envases de papel y cartén Centro reciclaje 49
- Centro
170101 Hormigon . 17
reciclaje/vertedero
, Centro
17 01 02 Ladrillos . 12
reciclaje/vertedero
Mezclas de hormigén, ladrillos, tejas y materiales Centro
170107 ceramicos distintas de las especificadas en el reciclaje/vertedero 17
cédigo 17 01 06
17 02 03 Plasticos Centro reciclaje 183
17 02 01 Maderas Centro reciclaje 1.671
17 04 01 Hierro y acero Centro reciclaje 26
Cables distintos de los especificados en el Centro reciclaje
1704 11 L 186
cbdigo 17 04 10
Tierras y piedras distintas de las especificadas Vertedero
17 05 04 L 98.423
en el codigo 17 05 03
Residuos mezclados de construccion y Centro
17 09 04 demolicién distintos de los especificados en los  reciclaje/vertedero 17

Fuente: Proyecto basico «Planta solar fotovoltaica de 45 MWn (50,4 MWp), Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas».

codigos 17 09 01, 17 09 02, 17 09 03.

Aena. 2024.

Fase de operaciéon

Durante la fase de explotacion no se espera producir residuos en cantidades significativas. El aceite
utilizado para la refrigeracion de los transformadores tendra un dispositivo para su recuperacion y
posterior reciclaje y el gas SFes contenido en la aparamenta eléctrica de media tensiéon no necesita
reposicion o relleno porque el fabricante garantizara el sellado de las celdas de por vida por lo que
no es necesario un sistema de mantenimiento o extraccion del mismos.

Fase de desmantelamiento

El proyecto contempla la fase de cese y desmantelamiento tras un periodo de operacion de 25 afios,
plazo establecido por la vida util garantizada por el fabricante de los modulos fotovoltaicos.
Alcanzada dicha vida util o por deterioro de los mismos, se procedera a retirar los equipos instalados
y a la restitucion del terreno para que quede en las condiciones de uso originales.



El proceso de extraccion de los médulos consiste en desatornillarlos de la estructura y posterior
empaquetado para su traslado a un centro de reciclaje.

Las estructuras se desmontaran, después se procederda a la extraccion de las hincas del terreno y
posteriormente se trasladaran a un centro de reciclaje.

Los transformadores e inversores al ser un (inico conjunto se retirardn con la maquinaria necesaria
para su posterior traslado a un vertedero autorizado o centro de reciclaje.

Las canalizaciones, previa excavacion, se extraeran y se volvera a rellenar las zanjas con el mismo
material extraido, el cable y pequefio material eléctrico se llevaran a un centro de reciclado vy el
material no reciclable sera llevado a un vertedero autorizado.

6.2. MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

Atendiendo a las acciones del proyecto y los efectos principales que se derivan de su desarrollo, la
referencia sobre la configuracion de las parcelas intervenidas por el proyecto y la evolucién de usos
y actividades que han registrado, asi como la calidad ambiental inicial identificada, se ha elaborado
la siguiente tabla, que constituye la matriz de identificacion de impactos ambientales, en la que se
recogen las interacciones entre las acciones del proyecto y los factores ambientales potencialmente
afectados.

La matriz recoge las interacciones de las que se derivan efectos potenciales significativos sobre los
distintos factores ambientales considerados y una evaluacion simplificada de los impactos
ambientales, cuyo alcance (importancia y magnitud) se detalla en los siguientes apartados.
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ACCIONES DEL PROYECTO

FACTORES AMEIENTALES
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Gestidn de residuos

FASE DE CONSTRUCCION
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fotovoltaicos
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l:l Efectos identificados conimpacto ambiental positiva, I:l Efectas identificadas conimpacto ambiental negativos na sigrificativo o minime,

Fuente: Elaboracién propia.

l:l Efectas ambientales conimpacta ambiental negativa notable.
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6.3. EFECTOS SOBRE LA CALIDAD QUIMICA DEL AIRE Y EL CAMBIO CLIMATICO

Fase de ejecucion

Campo solar

Teniendo en cuenta la posible maquinaria que haria falta para una obra de este tipo, se ha realizado una
estimacioén de las emisiones gaseosas en la fase de ejecucion.

Tabla 8. Datos empleados en la estimacion de las emisiones gaseosas (fase de ejecucion)

Pala cargadora 10 Gasoll 720
Motoniveladora 10 Gasaoll 720
Camion bafiera 10 Gasoil 720
Retroexcavadora 10 Gasaoll 720
Dumper 4 Gasoil 720
Compactador 5 Gasoil 320
neumatico
Compactador tandem 5 Gasoll 320
Camion cisterna 4 Gasoil 320
Camion bafiera 6 Gasoil 320
Camioén con pluma 2 Gasaoll 160
neumédco automético Gasol 320
Hormigonera 200 . 2 Gasolina 320
Hincadora 195 CV 6 Gasoll 980

Fuente: Elaboracién propia

Para calcular las emisiones atmosféricas (COz2, N20, CHa, Co, COV, PM, NHs, NOx y SO2) de la maquinaria
se utiliza informacion de referencia del EMEP/EEA en el anejo 1.A.4 Non-road mobile sources and
machinery del Emission inventory guidebook 2019, guia desarrollada por la Agencia Europea de Medio
Ambiente. Se obtienen los factores de emision del Tier 1.

En el caso del calculo de las emisiones de SOz, las emisiones estan basadas en el consumo de combustible
que, junto con la informacién sobre el contenido en azufre de éste, da lugar a los resultados de emisiones.

A continuacién, se muestran los resultados de los calculos realizados una vez obtenidos los factores de
emisién necesarios a partir de EMEP/EEA emission inventory guidebook:
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Tabla 9. Emisiones atmosféricas en fase de obra (toneladas)

FC CO2 N20 CHas (6{0] cov PM NHs  NOx SOz

72,05 227,678 0,010 0,006 0,776 0,243 0,152 0,001 2,351 0,000

Nota: FC, Fuel consumption (consumo de combustible). Dato en toneladas.

Fuente: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook y elaboracion propia.

Los valores de emisiones de contaminantes estimados para la fase de construccion resultan moderados. Se
considera, por tanto, un efecto temporal, directamente asociado al funcionamiento de la maquinaria de obra.

Debido a los niveles moderados de emisiones obtenidos en la realizacién de la obra, es poco probable que
se produzcan superaciones de los valores limites establecidos por la legislacion (Real Decreto 102/2011)
para los contaminantes analizados, por lo tanto, no se prevé que la obra afecte a las poblaciones cercanas
al aeropuerto.

Linea de evacuacion

Teniendo en cuenta la posible maquinaria que haria falta para una obra de este tipo, se ha realizado una
estimacion de las emisiones gaseosas en la fase de ejecucion.

Tabla 10. Datos empleados en la estimacion de las emisiones gaseosas (fase de ejecucion de la Linea de
evacuacion)

Pala cargadora 1 Gasoil 2450
Motoniveladora 1 Gasoil 2450
Camién bafiera 2 Gasoil 1050
Retroexcavadora 2 Gasoil 2450
Ddmper 2 Gasoil 1400
Compactador 2 Gasoil 1050
neumatico
Compactador tandem 2 Gasoil 1050
Camién cisterna 1 Gasoil 700
Hormigonera 200 |. 1 Gasolina 150

Fuente: Elaboracion propia
Para calcular las emisiones atmosféricas (CO2, N2O, CH4, Co, COV, PM, NHs, NOx y SO>) de la maquinaria
se utiliza informacién de referencia del EMEP/EEA en el anejo 1.A.4 Non-road mobile sources and
machinery del Emission inventory guidebook 2019, guia desarrollada por la Agencia Europea de Medio
Ambiente. Se obtienen los factores de emision del Tier 1.

En el caso del calculo de las emisiones de SO, las emisiones estan basadas en el consumo de combustible
que, junto con la informacién sobre el contenido en azufre de éste, da lugar a los resultados de emisiones.

A continuacioén, se muestran los resultados de los calculos realizados una vez obtenidos los factores de
emisién necesarios a partir de EMEP/EEA emission inventory guidebook:
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FC CO2 N20 CHa CO cov PM NHs NOx  SO2

157,93 499,059 0,021 0,013 1,702 0,533 0,332 0,001 5,153 0,000

Nota: FC, Fuel consumption (consumo de combustible). Dato en toneladas.

Fuente: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook y elaboracion propia.

Los valores de emisiones de contaminantes estimados para la fase de construccion resultan moderados. Se
considera, sin embargo, un efecto temporal, directamente asociado al funcionamiento de la maquinaria de
obra.

Debido a los niveles moderados de emisiones obtenidos en la realizacion de la obra, durante el tiempo de
duracion de las misma, es poco probable que se produzcan superaciones de los valores limites establecidos
por la legislacion (Real Decreto 102/2011) para los contaminantes analizados, por lo tanto, no se prevé que
la obra afecte a las poblaciones cercanas al aeropuerto.

Fase de operacion

Campo solar

Se ha de sefialar que en la fase de operacién, las instalaciones proyectadas de produccion de energia
solar no generan ningln tipo de emisiones a la atmdsfera, siendo de relevancia que ademas, el
funcionamiento de las mismas implica que se dejard de emitir el CO2 asociado a la produccion por kWh,
(conforme al factor de emisién aplicado 0,143 tCO2/MWh), ademéas de evitar la produccién de
contaminantes como 6xidos de azufre, 6xidos de nitrégeno, monéxido de carbono, hidrocarburos, particulas
en suspension, etc. Se prevé, por tanto, teniendo en cuenta una vida Util de la instalacién de 25 afios, y la
probabilidad de produccién anual P50 88.787 MWh, reduciendo las emisiones de CO: a la atmdsfera en un
total de 12.696,54 toneladas anuales® (factor de emisiéon aplicado 0,143 tCO2/MWh,) y de 317.413,52
toneladas en el periodo de su vida (til.

En este sentido, el aeropuerto Madrid-Barajas participa en el programa Airport Carbon Accreditation de ACI
(Airports Council Internacional) calculando y reportando su huella de carbono anualmente, encontradndose
actualmente en el Nivel 3 (Optimizacion) de acreditacién. Por lo tanto, se considera que el proyecto objeto
de estudio se engloba dentro de la actual estrategia de cambio climatico establecida por AENA, y por tanto
contribuiria a la disminucién de la cantidad de COx.

Por otro lado, durante la explotacion del parque fotovoltaico se tendran que llevar a cabo labores de
mantenimiento, estos trabajos se realizan de forma esporadica y muy intermitentes en el tiempo, con lo que
el transito de vehiculos asociados a esta accion, que puedan generar polvos y particulas en el aire va a ser
muy bajo.

Ademas, la actuacidon no supone ninguna modificacion de las condiciones de explotacion aeroportuaria,
dado que el objeto del proyecto es la construccién y conexion de una planta de generacion fotovoltaica de
potencia nominal 45 MW dentro del dominio del aeropuerto, asi como su conexién a la Subestacion REE

3 Factor de emision REE 2022 (0,143 t CO2e/MWh)
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AENA 220/45 kV L1; su puesta en funcionamiento no supone ninguna variacion que afecte al incremento de
las emisiones de gases de efecto invernadero a la atmésfera debido al funcionamiento del mismo.

Asi pues, en lo que respecta a las emisiones generadas durante la fase de operacién, la puesta en
funcionamiento del proyecto producira una disminucion de los niveles de gases de efecto invernadero en el
entorno y no se considera que se genere un incremento en los niveles de contaminacion quimica del aire,
como consecuencia de la puesta en marcha de las actuaciones proyectadas.

Linea de evacuacién

Las actuaciones que contempla el proyecto de implantacién de la linea de evacuacion, no seran un foco
emisor importante de gases de efecto invernadero (GEI), en la fase de construccién, tal y como hemos
comprobado en el punto anterior, ni en la de funcionamiento.

Se ha de sefialar que, en la fase de operacidn, las instalaciones de evacuacién proyectadas no generan
ningun tipo de emisiones a la atmasfera.

Ademas, la actuacion no supone ninguna modificacion de las condiciones de explotacion aeroportuaria, por
lo que su puesta en funcionamiento no implicara un aumento de la capacidad del aeropuerto ni ninguna
variacion de la operativa del mismo que conlleve un incremento de las emisiones de gases de efecto
invernadero a la atmdsfera debido al funcionamiento del mismo.

Asi pues, en lo que respecta a las emisiones generadas durante la fase de operacion, la puesta en
funcionamiento del proyecto de implantacion de las instalaciones de evacuacion 45kV, no producird un
incremento en los niveles de contaminacién quimica del aire.

6.4. EFECTO SOBRE LOS NIVELES SONOROS

Fase de ejecucién

La contaminacién acustica producida en fase de obra derivara principalmente de las emisiones generadas
por las actividades de obra y los movimientos de maquinaria.

El plazo total de ejecucion de las obras es de dieciocho (18) meses y s6lo estan previstas jornadas de trabajo
de 8 horas de duracién en horario diurno.

Para el calculo de los niveles de ruido producidos durante la fase de ejecucion se han tenido en cuenta los
niveles de ruido tabulados en Code of practice for noise and vibration control on construction and open sites
— Part 1: Noise (Norma Britdnica BS 5228-1:2009), con datos de nivel de presion de la maquinaria
diferenciado en bandas de octava, tal como especifica el Anexo de la Orden PCI/1319/2018, de 7 de
diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacion del ruido ambiental.

Tras analizar los resultados y valorar las repercusiones acusticas de las obras, a continuacion, se exponen
las conclusiones bésicas en la hip6tesis considerada.
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llustracion 12. Mapa acustico para la fase de ejecucion. Grupo A. Periodo dia (7-19 h)
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llustracion 13. Mapa acustico para la fase de ejecucion. Grupo B. Periodo dia (7-19 h)
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llustracion 14. Mapa acustico para la fase de ejecucion. Grupo C. Periodo dia (7-19 h)
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Tras analizar los resultados se observa que los valores obtenidos en las simulaciones no supondrian
afecciones al entorno al quedar dentro de la delimitacion de la Servidumbre Acustica del Aeropuerto y del
Sistema General Aeroportuario. Tratandose de por si de un area sometido a niveles de ruido muy elevados.

Fase de operaciéon

La relativa lejania de las zonas sensibles proximas a las instalaciones a ejecutar ha determinado que, incluso
durante las operaciones mas ruidosas de la fase de ejecucién, dichos usos no resultan afectados por niveles
superiores a los objetivos de calidad acustica. Del mismo modo, se estima que el funcionamiento de ninguna
de las instalaciones e infraestructuras proyectadas supone la aparicion de nuevos focos emisores de ruido
significativos en fase de operacion, por lo que tampoco son previsibles afecciones para esta fase. Por lo
tanto, no ha sido necesaria la realizaciéon de simulacién y célculo acustico en fase operacion.

6.5. EFECTOS SOBRE EL SUELO

Fase de ejecucidon

Las parcelas en las que se instalaran los cinco campos solares han sufrido notables modificaciones en los
Ultimos afios, asociadas a las obras de ampliacion de las pistas en el aeropuerto. Las parcelas vieron
modificadas su relieve, calidad del suelo y caracteristicas edafolégicas al realizarse excavaciones y
remocion del terreno que alteraron definitivamente los horizontes del suelo y sus condiciones de
productividad. Es por ello que la instalacién del parque fotovoltaico en estas cinco parcelas no representa
una afeccion significativa sobre la calidad del suelo, su estructura y productividad, debidas a la remocién del
sustrato, pero si representan una afeccion asociada a la ocupacion fisica del terreno, al menos durante el
periodo que duren las obras y la vida Gtil de la PSFV (18 meses de obra y 25 afios de vida util).

Alteracion del relieve actual

La instalacion de la PSFV se realiza en una superficie extensa, pero sobre parcelas que han tenido una
notable alteracion de sus condiciones naturales. Asi, las parcelas fueron modificadas por completo durante
las obras de ampliacién de las pistas en el aeropuerto. Asimismo, la actividad en parcela del campo 5 se ha
mantenido hasta 2019. Todo ello ha supuesto una intervencién histdrica intensiva en las parcelas, para
poder reponer la cota del terreno, generando parcelas de relieve llano utilizando materiales de relleno que
fueron extendidos y compactados en las parcelas. La configuracién del campo 5 no afecta a la delimitacién
de los derechos mineros de la zona.

Todas las parcelas sobre las que se construira la PSFV se sitan dentro del Area de Servicio del Aeropuerto
Adolfo Suarez Madrid-Barajas, y como consecuencia de las actuaciones indicadas y la ausencia de medidas
de integracion ambiental, presentan un relieve predominantemente llano en todas ellas. Los trabajos de
movimientos de tierras asociados a la excavacion necesarios para la instalacion, dada la extension de la
PSFV (que ocupa una superficie total de 46,4 ha), representan una medicion de 176.476 m?2 en la extracciéon
de material y la aporte de 6.967 m® de material seleccionado de préstamos (se prevé la retirada de una capa
vegetal de 0,2 m y una capa de relleno antrépico de 0,6 m en los casos que sea necesario). En todo caso,
se emplearan estructuras adaptables a la orografia del terreno (pequefias diferencias de cota), de forma que
se minimicen los movimientos de tierra necesarios, al poderse evitar pequefios desniveles del terreno.

Aun cuando los volimenes de tierra asociados a los movimientos para la preparacion de terreno son
importantes, al tratarse de parcelas con suelos muy modificados en su estructura y calidad, puede concluirse
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gue el impacto es moderado (dada la magnitud de la intervencion), pero que sera suficiente la aplicacion de
las medidas protectoras y correctoras no intensivas, recogidas en el presente Documento Ambiental, para
mantener la configuracion del terreno en las parcelas intervenidas.

Eliminacién y alteracién del suelo

Los movimientos de tierras y movimientos de maquinaria representan acciones del proyecto que pueden
alterar distintas propiedades fisicas del suelo, alterando su estructura (disposicion y espesor de los
horizontes del suelo) o generando su compactacién, respectivamente.

Como se haindicado, no se reconoce en las parcelas a intervenir, una estructura vertical del suelo natural,
al tratarse de parcelas excavadas y rellenadas, histéricamente. Las acciones que podrian motivar la
eliminacién del suelo estan ligadas a la retirada de la cubierta vegetal, la adecuacién de accesos y de los
terrenos para la instalacién de los elementos que componen la planta conllevan la pérdida de suelo por su
disgregacién en particulas mas finas y su posterior difusion a la atmdsfera en forma de polvo. Ademas, el
transito de maquinaria conlleva la compactacion del suelo y su consecuente alteracién. Por dltimo, la
ubicacion de las instalaciones permanentes (los propios paneles solares y sus infraestructuras asociadas,
los viales y el vallado) suponen la pérdida de superficie de suelo. Esta actuacién también esta asociada a
las explanaciones a realizar (areas de caminos, instalaciones auxiliares y campamentos de obra,
aparcamiento y acopio, &reas de centros de transformacion e inversores). La superficie total ocupada sera
de 46,4 ha.

La zona de instalaciones auxiliares o campamento de obra, se sitian dentro de las propias parcelas del
proyecto o colindantes (se proponen instalaciones auxiliares, una para los campos 1, 2 y 3; otra para el
campo 4 y una Ultima para el campo 5), es decir, se trata igualmente de areas sin uso actualmente y bajo
valor ambiental.

La pérdida y alteracion del suelo por efecto de la excavacion se considera un impacto de signo negativo, sin
embargo, dadas las caracteristicas del terreno ocupado (altamente intervenido y modificado), sumado a que
la totalidad de la cobertura de tierra vegetal retirada, que sea caracterizada como tal (dada la alteracion de
la estructura del suelo en las parcelas), sera reutilizada en la propia obra, y el control de obra y teniendo en
cuenta la vigilancia por parte de la Direccién de Obra Ambiental y la aplicacién de medidas preventivas y
correctoras propuestas en el punto correspondiente (se establecen medidas para la proteccion de la cubierta
superficial del terreno retirada en la preparacién de las parcelas, para conservar su banco de semillas), se
puede considerar que la magnitud del impacto es baja, de efectos no significativos, valorandose el impacto
ambiental sobre el suelo compatible.

Alteracion de la calidad quimica del suelo

La alteracion de las propiedades quimicas ocurre en los procesos de contaminacién, entendiendo por tales
la incorporacion de sustancias quimicas distintas a las inicialmente existentes. Estas sustancias pueden
ocasionar distintos efectos sobre el suelo, fundamentalmente en funcién de su accién sobre el crecimiento
microbiano, vegetal, todo lo cual se traduce en una alteracién o inhibicién de los procesos edafoldgicos.

Los episodios de contaminacion del suelo pueden derivarse de accidentes durante la utilizaciéon de la
magquinaria de obra, la gestion de residuos y/o las operaciones de mantenimiento y limpieza de la maquinaria
y parque moévil, en los que se produzcan derrames de sustancias contaminantes (grasas, aceites,
lubricantes, hormigén fresco, mezclas bituminosas y similares).
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En todos los casos se trataria de una afeccion puntual, de vertidos accidentales excepcionales,
principalmente de grasas e hidrocarburos, como consecuencia del trafico de vehiculos y uso de maquinaria.
El riesgo de estos episodios de contaminacién es muy bajo, sin embargo, las caracteristicas del territorio
influyen sobre la importancia del riesgo, ya que la alta permeabilidad de los terrenos donde se desarrollan
las obras, asi como la proximidad del nivel freatico (sobre todo en las actuaciones desarrolladas en el campo
5, colindantes al rio Jarama), incrementa el potencial contaminante de cualquier vertido accidental.

El riesgo de que se produzcan impactos de esta naturaleza es muy bajo, poco relevante, siendo suficiente
para su minimizacion la aplicacion de las medidas protectoras (y correctoras) recogidas en el presente
estudio.

Por otro lado, es necesario sefialar que, dado que las estructuras previstas de soporte de los mddulos
fotovoltaicos se prevé anclarlas directamente en el terreno, por lo que hay que prestar especial atencion a
los materiales que componen la estructura (anti-reflectantes, galvanizados) para evitar la contaminacion del
terreno. Por ello, se ha utilizado en la estructura acero galvanizado, resistente a los golpes y la corrosion,
siendo nula la afeccién al suelo, por los que el impacto se considera no significativo.

Fase de operaciéon

Al igual que para la fase de construccion, se han analizado las acciones del proyecto con incidencia
potencialmente significativa sobre los suelos, detectandose Unicamente las siguientes actuaciones:

- La ocupacién del terreno por los elementos del proyecto.

- Se mantiene, aunque minimo, el riesgo de contaminacién por vertidos accidentales de aceites e
hidrocarburos por las labores de mantenimiento.

Ocupacion de terreno

La ocupacion del terreno por parte de los elementos del proyecto, durara los 25 afios previstos de vida Util
del mismo hasta su desmantelamiento, fase en la que se procedera a retirar los equipos instalados y la
restitucién del terreno para que quede en las condiciones de uso originales. Al tratarse de parcelas muy
modificadas, no productivas, se valorara la realizacién de tareas de integracién ambiental especificas para
avanzar en la recuperacion de las caracteristicas del terreno. Por tanto, se considera que es un impacto
compatible y recuperable, dado que son parcelas fuertemente intervenidas, ocupadas fundamentalmente
por materiales de relleno, donde ha habido excavaciones en el pasado.

Alteracién de las propiedades quimicas

El riesgo de que se produzcan impactos por contaminacion por vertidos accidentales durante la fase de
operacion es muy bajo, por lo que los efectos seran poco significativos, al ser minima la circulacion de
vehiculos durante el mantenimiento en la fase de operacion.

Asimismo, no existira consumo de materiales quimicos en la fase de operacion (y actuaciones de
mantenimiento), los madulos fotovoltaicos se limpiardn dos veces al afio con agua osmotizada. El aceite
utilizado para la refrigeracion de los transformadores tendra un dispositivo para su recuperacion y posterior
reciclaje de manera que no se produzca ningun vertido que contamine el terreno. El gas SF6 contenido en
la aparamenta de media tension no necesita reposicion o relleno porque el fabricante garantizara el sellado
de las celdas de por vida por lo que no es necesario un sistema de mantenimiento o extraccion del mismo.
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El impacto derivado puede evaluarse como compatible, aun cuando se han establecido medidas protectoras
suficientes para minimizar el riesgo de contaminacion accidental y la afeccion derivada.

6.6. EFECTOS SOBRE LA HIDROLOGIA SUPERFICIAL

Fase de ejecucion

Las afecciones derivadas de la ejecucion del proyecto estaran principalmente relacionadas con la potencial
afeccion derivada del uso de materiales contaminantes durante las obras (asociados a la maquinaria y
vehiculos de obra utilizados y su mantenimiento), que queda circunscrita a la zona de instalaciones
auxiliares (campamentos de obra), la cual cumplird con las buenas practicas incluidas en el programa de
medidas y con el programa de vigilancia para evitar cualquier contaminacion.

El relieve plano o casi plano de las parcelas descarta procesos notables de erosién hidrica superficial en la
parcela. Sélo se identifica la potencial ocupacion temporal del Dominio Publico Hidraulico de los arroyos de
la Vega, Zorreras y Jarama, asociada al cruce y proximidad de la conduccién eléctrica que conecta los
campos 1, 2, 3y 5, con la subestacion PSFV MAD 120 MW 220/45. Los campos propuestos no implican
ninguna modificacion de la red natural de drenaje en las parcelas, ni en la configuracién de sus margenes y
riberas. No se ha identificado ninguna accién del proyecto que implique afeccion a masas de agua
superficiales.

Los campos 1,2 y 3, situados al norte del aeropuerto, se sitian alejados mas de 100 m del cauce arroyo de
la Vega y a mas de 180m del arroyo de las Zorreras. Igualmente, el campo 4, al sur de los anteriores,
también se ha proyectado a unos 100m de distancia del cauce del arroyo de las Zorreras. El campo 5 se
localiza colindante al limite este del aeropuerto, y préximo al cauce del rio Jarama (aunque a mas de 150
m). Como se ha indicado, la conduccién que conecta los campos 1, 2 y 3 con la subestacion de la PSFV,
situada al oeste de los campos solares, exige el cruce del arroyo de las Zorreras y de la Vega —este Ultimo
por dos puntos-. Dado que la canalizacién de la linea ira paralela al vial existente, los cruces sobre los
arroyos, se preve irdn adosados a los puentes existentes del vial, por lo que no se prevé se produzca
afeccion directa sobre el cauce por la ejecucion de la zanja.

No obstante, se han establecido un conjunto de medidas de proteccién de los cauces y el dominio publico
hidraulico para garantizar la nula afeccion a la red natural de drenaje, ante el riesgo de vertidos accidentales
durante las obras. Esta actuacion en el dominio publico se realizara tras cursar la autorizacion
correspondiente y atender los condicionantes que al respecto dicte la administracion competente, en este
caso la Demarcacion Hidrografica del Tajo.

Ademas, se resefia el consumo de agua previsto en las acciones mas relevantes del proceso constructivo,
relacionadas con el riego de superficies para evitar la generacion de polvo, durante los meses previstos para
la realizacion de los movimientos de tierras. Se estima un consumo en 112.390 m3, quedando del lado de la
seguridad atendiendo a unas dosis efectivas estimadas de riego (2 I/m?2), un nimero de riegos aproximado
de 120 y una superficie de las parcelas de 46,4 ha, para lo que se utilizara un camion cuba/cisterna durante
los movimientos de tierra (previstos con una duracion de 2 meses). El volumen requerido podra ser obtenido
preferentemente de la EDAR de Arroyo de la Vega (cercana y situada al norte de las parcelas intervenidas),
utilizando agua regenerada solicitada al Canal de Isabel II. El volumen requerido también podria obtenerse
por extraccion del rio Jarama, contando previamente con la autorizacién de la Confederacion Hidrografica
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del Tajo). En ambos casos se atenderan las medidas de buenas practicas y la vigilancia ambiental recogidas
en el presente documento.

Por tanto, no se prevén afecciones significativas a la hidrologia superficial.

Fase de operacion

No se identifica ninguna afeccion a la hidrologia superficial en la fase de operacion, al ser muy reducido el
consumo de agua por el personal que hara labores de mantenimiento, ni generarse de aguas contaminadas
resultantes de la actividad de produccion de energia en la PSFV.

6.7. EFECTOS SOBRE LA HIDROLOGIA SUBTERRANEA

Fase de ejecucidon

Asociado al proceso constructivo en zonas no pavimentadas, y debido a la diferente permeabilidad de los
materiales por situarse sobre sedimentos aluviales y terrazas bajas y medias del rio Jarama, existe un riesgo
potencial de contaminacion de las aguas subterraneas bien por vertidos incontrolados o accidentales, o bien
por una inadecuada gestion de residuos en la zona de instalaciones auxiliares previstas en las parcelas o
junto a ellas. Para ello, y al objeto de minimizar dichos riesgos durante las obras, sera necesario tomar
medidas de prevencion principalmente en la zona de instalaciones auxiliares durante la ejecucion de las
obras, para evitar cualquier tipo de vertido directo que pueda afectar a aguas subterrdneas. Entre otras,
contaran con espacios especificos impermeabilizados para el almacenamiento de productos potencialmente
contaminantes (aceites y combustibles) y el repostaje de la maquinaria y vehiculos de obra.

En lo que concierne al resto de actuaciones, éstas no afectan directamente a ningun cauce; no obstante,
dado que las actuaciones se llevardn a cabo sobre terreno natural se definen medidas preventivas para
evitar potenciales afecciones sobre la calidad de las aguas o contaminaciones en caso de un vertido
accidental.

Fase de operaciéon

En esta fase los efectos se relacionan con la pérdida de superficie de infiltracién de las aguas pluviales para
la recarga del acuifero, como consecuencia de pavimentaciones en el terreno.

En esta etapa ya se habra desmantelado los campamentos de obra restaurandolos a las condiciones
iniciales. Por otro lado, en los viales sélo se impermeabilizara la capa de rodadura, utilizdandose una mezcla
bituminosa de 5 cm de espesor, sobre una subbase granular de zahorra artificial y suelo adecuado obtenido
de las excavaciones, sin realizarse el hormigonado de ninguna superficie constitutiva del vial. So6lo se
realizara el hormigonado de las canalizaciones del cableado en los cruces de caminos, para su refuerzo.
Dada la escasa superficie a hormigonar y la ausencia en cualquier caso de barreras impermeables
significativas, se considera que no se altera el comportamiento del acuifero ni el drenaje subterraneo.

Durante la fase de explotacion no existird consumo de materiales quimicos, los modulos fotovoltaicos se
limpiardn dos veces al afio con agua osmotizada. El aceite utilizado para la refrigeracion de los
transformadores tendra un dispositivo para su recuperacién y posterior reciclaje de manera que no se
produzca ningun vertido que contamine el terreno.
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Por otro lado, tal y como se ha comentado en el apartado de efectos sobre la hidrologia superficial en fase
de operacién, no se espera una afeccién por generacién de aguas contaminadas resultantes de la actividad
a desarrollar que es la transformacion y transporte de energia, por tanto, no hay riesgo de contaminacion
del acuifero por la actividad fotovoltaica.

Por tanto, puede caracterizarse la potencial afeccion sobre la hidrologia subterrdnea como de efectos
minimos y el impacto como no significativo, con la aplicacion de las medidas protectoras y correctoras
recogidas en el proyecto.

6.8. EFECTOS SOBRE LA VEGETACION

Los efectos sobre la vegetacion se produciran fundamentalmente en fase de ejecuciéon y en fase de
desmantelamiento, y estaran asociados a la destruccion directa de la vegetacion y a la generacién de polvo.

Fase de ejecucion

Las acciones del proyecto con mayor incidencia potencial sobre este factor son:

Los trabajos de desbroce y despeje en la preparacién del terreno. La vegetacién existente es escasa,
atendiendo a la relevante extensién del conjunto de las parcelas (46,4 ha), situandose la totalidad de las
mismas dentro de la unidad de pastizales, barbechos y secanos, estando constituida por pastos pioneros
de carcter nitrofilo y por ejemplares dispersos y aislados de arbustos y arbolado subespontaneos que van
ocupando los terrenos removidos, que facilitan su implantacion. Son ejemplares que en buena parte
presentan bajo porte y desarrollo. Las especies principales son el chopo (Populus nigra), el olmo (Ulmus
minor); aunque prolifera la especie exdtica Ulmus pumila, el taray (Tamarix spp.), etc. Aparecen también
ejemplares dispersos de arbustos de las etapas seriales propias de la vegetacion potencial como la retama
(Retama sphaerocarpa), pero también otros (lavanda, juncos, etc.)

En ningln caso se identifican formaciones vegetales complejas, estructuradas y con alta diversidad, al
tratarse de teselas de vegetacion en las primeras etapas evolutivas, desde el punto de vista fitosociolégico,
gue no han llegado a constituir continuos vegetados, mostrando una baja riqueza de especies y en las que
proliferan las especies generalistas, colonizadoras de espacios muy modificados (terreno sin suelo
estructurado, modificado por los rellenos, etc.).

Utilizacién de maquinaria de obra. De la que se deriva la generacion de polvo y particulas contaminantes en
suspension que afectan a la vegetacion del entorno, asi como la compactacion del terreno por el movimiento
de la maquinaria. Como se ha indicado, la propia configuracion de las parcelas, resultantes de terrenos con

rellenos anteriores y actuaciones intensas de maquinaria pesada, ha generado las extensas superficies
llanas, donde la vegetacion subespontanea coloniza con gran dificultad los espacios libres. La afeccién por
la maquinaria en la vegetacion del entorno se ve minimizada por la rapida actuacién programada para los
movimientos de tierras, que se concentran en 2 meses de trabajo.

En lo que respecta a la vegetacion asociada a los arroyos de la Vega, Zorreras y rio Jarama, no se veria
afectada por las actuaciones en ninguno de los campos solares al situarse sus limites de vallado
distanciados de los cauces y del @mbito de la vegetacion riberefia asociada; el cruce de los arroyos por la
linea de evacuacién se prevé ird adosada a los puentes del vial existente por lo que no sera necesario el
desbroce de la vegetacion de ribera para el paso de la traza.
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El resto de la traza de la linea de evacuacién discurre mayoritariamente paralela y proxima a los viales,
afectando una pequenfa franja junto a ellos en la que predomina una cubierta vegetal nitrofila y ruderal, ligada
a una acusada actividad antropozodgena, con bajos valores de riqgueza y complejidad, y propiciada por la
brusca destruccion de la vegetacion natural o seminatural, asi como también por la alteracion del horizonte
superior del suelo.

No se han localizado ni se tiene constancia de especies protegidas en las parcelas, por lo que no se prevé
afeccion por el proyecto sobre ninguna especie o ejemplar de flora protegida y/o catalogada.

Atendiendo a los aspectos comentados, considerando la superficie intervenida (46,4 ha), el tipo de
formaciones de vegetacion existentes en las parcelas, principalmente pastizales pioneros de caracter
nitréfilo, y considerando el escaso nimero de arbustos y arbolillos afectados, al tratarse de ejemplares muy
dispersos que no configuran formaciones vegetales consolidadas, ni complejas, de escaso valor forestal o
ambiental y bajo mérito de conservacion, el impacto derivado del proyecto sobre la vegetacion se evalla
como poco significativo y compatible.

Fase de operacién

Durante esta fase no se prevén impactos adicionales sobre la vegetacion. Las labores propias de
mantenimiento, no contemplan desbroces adicionales.

Por otro lado, la ocupacién del sustrato por parte de los elementos del proyecto, durara los 25 afios previstos
de vida util del mismo hasta su desmantelamiento, fase en la que se procedera a retirar los equipos
instalados y la restitucion del terreno para que quede en las condiciones de uso originales.

En este sentido se contempla especificamente en el proyecto (Anejo 18) que, como parte de las actuaciones
de integracién ambiental tras el cese y desmantelamiento de la PSFV, para la reposicion del terreno a las
condiciones originales, se podra incluir un aporte extra de tierra vegetal para las zonas mas afectadas del
parque, asi como la replantacién de cualquier vegetacion original.

Por tanto, se considera que es un impacto compatible y reversible/recuperable en el futuro, dado que son
parcelas fuertemente intervenidas, ocupadas fundamentalmente por materiales de relleno, donde ha habido
excavaciones en el pasado y por tanto la vegetacién encontrada de partida es ruderal y de escaso interés
ambiental.

6.9. EFECTOS SOBRE LOS HABITATS DE INTERES COMUNITARIO

En relacién con los habitats naturales de la Directiva 92/43/CEE, tal y como se ha mencionado en el apartado
correspondiente del presente documento, y de acuerdo con la informacion facilitada por el Banco de Datos
de la Naturaleza del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréfico (MITECO), las
actuaciones previstas no producen afecciones sobre ningan habitat natural de interés comunitario.

6.10. EFECTOS SOBRE LA FAUNA

Se identifican como posibles impactos sobre la fauna la pérdida de habitat, las molestias debidas a la
presencia de vehiculos y maquinaria y por ruidos, y la mortalidad derivada de posibles atropellos o colision
con vallado, tanto en obra como en explotacion, si bien se estima seran poco probables.
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Fase de ejecuciéon

Las acciones del proyecto con mayor incidencia potencial sobre este factor son:

Pérdida y alteracién del habitat

La afeccién debida al proyecto por despeje y desbroce del terreno, contempla la ocupacion de parcelas no
pavimentadas, si bien estan ocupadas fundamentalmente por materiales de relleno, principalmente del
propio entorno, resultantes de excavaciones anteriores. Estas zonas ya estan por tanto fuertemente
intervenidas, formadas en buena parte por rellenos y terrenos removidos, por lo que se considera como una
zona seminatural con vegetacién espontanea, en la que los valores faunisticos presentes distan mucho de
ser los relativos a los de ecosistemas éptimos. Por otro lado, tal y como se ha comentado anteriormente, el
desbroce y la alteracion mediante excavacion es muy reducido.

Tal y como se comenta en el inventario faunistico del presente documento, las parcelas en las que se ubicara
la nueva PSFV no inciden directamente en la afeccién al habitat faunistico de sotos, riberas y humedales.
Como ya se ha comentado, se trata del habitat faunistico mas valioso presente dentro del recinto y que
muestra un gradiente en diversidad y calidad de fauna a medida que nos aproximamos a la ribera del rio
Jarama. No obstante, las parcelas a ocupar por el proyecto, a pesar de situarse relativamente proximas del
rio Jarama y arroyos interiores, se encuentran a mas de 60 m de los sotos y riberas de estos cursos fluviales,
por lo que no va a suponer afecciones directas al cauce ni eliminacién de la vegetacién préxima vy, en
consecuencia, no se afecta ningun hbitat riberefio de la zona, y tampoco se afectaria a la conectividad
como corredor biolégico, ni se dificultaria el desplazamiento de algunas especies, especialmente mamiferos,
gue transitan y usan la zona como via de conexién con la ribera del Jarama.

Dentro ya de las parcelas y del espacio de la linea de evacuacion junto al vial, las instalaciones se sitlan
sobre éareas degradadas e intervenidas con un importante nivel de antropizaciéon del entorno,
correspondientes a pastizales manejados, lo que redunda en una fauna asociada poco diversa y de bajo
valor; ni la cantidad ni la calidad de recursos de suelo a eliminar por el proyecto resultan especialmente
singulares para la fauna de la zona —mas alla de su uso como area de campeo de algunas especies de aves
rapaces—, ya que en los alrededores del aeropuerto se encuentra habitats similares y de mayor calidad. En
este caso, el principal impacto serd también la pérdida de habitat, pérdida de algunos pies arbéreos, y
pérdida de area de campeo para algunas especies de aves rapaces. Los grupos de fauna potencialmente
afectados seran las especies de aves que utilicen el espacio de las parcelas principalmente para descansar
y alimentarse. Por todo ello, aunque se producira una alteracion y pérdida de habitat para la fauna, el impacto
se considera compatible al no existir comunidades faunisticas de importancia que estén dando uso a dichas
zonas.

Molestias y perturbaciones

Otro posible impacto a tener en cuenta en la fase ejecucion de las obras es el incremento de los niveles
sonoros, debido principalmente a la actuacién de la maquinaria de obras. En este sentido, cabe pensar que
la incidencia del ruido serd mayor si la afeccién se produce en épocas de reproduccion y que la duracion del
incremento de los niveles sonoros es de duracion temporal y se encuentra ligado a la duracion de las obras.
Tras el analisis de la informacion existente, se tiene conocimiento de la proximidad de especies
consideradas en el Catalogo Regional de Especies Amenazadas de la Comunidad de Madrid como es el
caso de el milano real (Milvus milvus), en la categoria de vulnerable. Aunque directamente ninguna de las
parcelas consideradas incluye puntos de nidificacion de estas especies, no obstante, la distancia (a 1 km)
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del Campo 5 a zonas de nidificacion de esta especie (y a otras especies a menos de 300 m tales como
busardo ratonero — Buteo buteo- y milano negro — Milvus migrans-) aconseja determinadas actuaciones
preventivas durante las obras. En el correspondiente apartado de medidas se sefialan las medidas previstas
para minimizar dicha afeccion a través de una adecuada programacién espacial y temporal de las obras y
una serie de medidas que eviten niveles elevados de ruido.

Por tanto, el impacto potencial sobre la fauna ligada al ruido se considera como significativo por la potencial
presencia de puntos de cria de avifauna protegida en el momento de realizacién de las obras.

Fase de operacion

Molestias y perturbaciones a la fauna

Durante esta fase no se prevén impactos significativos adicionales salvo las molestias derivadas de la
implantacion de un sistema de iluminacion en el perimetro exterior de la PSFV con el objetivo de dotar de
mayor seguridad a la instalacién frente a posibles robos o actos vandalicos.

La nueva iluminacién podria afectar a las comunidades de fauna presentes en el entorno del aeropuerto ya
que un exceso de luz artificial durante la noche podria producir alteraciones bioldgicas en ciertas especies
animales, cambios de conducta, etc.

Este efecto puede ser atenuado tomando las medidas pertinentes que eviten la dispersion de la luz, por todo
ello, se considera que el impacto por contaminacion luminica sobre la fauna no es significativo.

La circulacion de vehiculos y presencia de personas por los viales de los campos solares para las labores
de mantenimiento, también podria suponer perturbaciones para la fauna de la zona. Sin embargo, teniendo
en cuenta que el trasiego de los mismos sera puntual y esporadico, no representara un problema de
envergadura apreciable para la habituacién del elenco faunistico de la zona.

Pérdida de area de campeo

Estas afecciones estan condicionadas por el comportamiento de las especies existentes en la zona y por el
uso del espacio que realizan del espacio concreto.

La nidificacion y cria en los sotos de arroyos interiores del aeropuerto y en la ribera del Jarama de especies
como milanos (Milvus milvus y Milvus migrans), ratoneros (Buteo buteo), aguilillas calzadas (Hieraaetus
pennatus) o azores (Accipiter gentilis), junto al habitual vuelo de campeo de estas especies sobre las areas
objeto de proyecto, asi como la presencia abundante de roedores, nos da idea del uso moderado como
cazadero que hacen de estos espacios abiertos del aeropuerto. En este sentido supone una pérdida de
espacio para estas especies para su actividad de bisqueda de alimento, por lo que es previsible por tanto
una alteracion del uso del espacio desplazando su actividad a otras zonas proximas, si bien la pérdida es
muy reducida en comparacion con los abundantes espacios abiertos existentes en torno al aeropuerto, por
lo que el impacto es no significativo y se valora compatible.

Hay que afiadir que dicha pérdida de area de campeo resulta de impacto positivo sobre la actividad
aeronautica al limitar el nimero de individuos que campean por el interior del aeropuerto, evitando asi
posibles impactos con las aeronaves.

En el caso de la linea de evacuacién, dado que es subterranea, no producira alteracion a la fauna por el uso
del espacio y pérdida de area de campeo.
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Efecto vacio

Este efecto se da durante la fase de funcionamiento y es consecuencia, al igual que el anterior, de la
ocupacion directa del habitat por las instalaciones, pero también del incremento de las molestias por la
actividad en la instalacion, la contaminacién luminica, etc. Ante la construccion de una planta solar las aves
pueden reaccionar evitando el uso del terreno ocupado por los paneles solares, desplazando su actividad a
otras zonas y creando una zona relativamente “vacia” de aves en torno al emplazamiento de la planta solar.

En base a las especies de aves relevantes que utilizan el espacio de proyecto como area de campeo (ya
indicadas en epigrafes precedentes), el efecto previsible de la presencia de los paneles solares es el
abandono de la zona en busca de otras zonas mas 6ptimas para la alimentacion. Si este efecto se
confirmase, se trataria de un efecto positivo para la actividad aeroportuaria, en consonancia con el objetivo
de mantener alejadas de las pistas especies de aves de cierto tamafio por el riesgo de colisién con
aeronaves durante las operaciones de despegue y aterrizaje, labor que realiza entre sus cometidos el
Servicio de Control de Fauna del aeropuerto. Por tanto, la pérdida del uso del espacio en la zona de proyecto
como zona de caza y campeo de algunas especies de aves rapaces resulta, ademas, positivo en términos
de una segura actividad aeroportuaria.

6.11. EFECTOS SOBRE LOS ESPACIOS PROTEGIDOS Y OTRAS AREAS DE
INTERES

El proyecto contempla el desarrollo del campo solar 5 sobre terrenos muy modificados situados a méas de
200 metros de la margen derecha del rio Jarama, cuyo cauce Y riberas estan incluidos en los limites de la
Zona Especial de Conservacion, ZEC Cuencas de los rios Jarama y Henares (ES3110001), incluida en la
Red Natura 2000. Sin embargo, dado que no se produce una ocupacién de terrenos del espacio protegido,
gue se sitda a unos 110 metros del campo solar 5, se estima, en consecuencia, que no habrd una afeccion
directa. En el Anexo | se analizan los posibles efectos indirectos derivados de las actuaciones planteadas,
dando dicho analisis como resultado:

Analizadas las posibles afecciones que el proyecto puede generar indirectamente sobre los habitats o
especies clave que forman parte del espacio designado como Red Natura 2000 concluyendo que, si se
toman las adecuadas medidas preventivas y correctoras durante las obras y sefialadas en el 8 Medidas
protectoras y correctoras del Estudio de Impacto Ambiental, el proyecto tampoco es susceptible de causar
efectos negativos indirectos significativos a los elementos clave del espacio, o sobre los valores que han
motivado la conservacién del espacio, ni se altera la coherencia de la Red Natura 2000, valorandose el
impacto esperado sobre el espacio protegido préximo a las parcelas del proyecto, como compatible. Dichas
medidas estan incluidas en el apartado 8 Medidas protectoras y correctoras y en el apartado 9 Programa de
Vigilancia Ambiental del Estudio de Impacto Ambiental.

Asimismo, cuando se encuentre en funcionamiento, la PSFV producird un efecto positivo sobre la calidad
del aire al permitir reducir las emisiones de de CO2 a la atmoésfera en un total de 12.696,54 toneladas
anuales y de 317.413,52 toneladas en el periodo de su vida util (estimada en 25 afios).

En relacion con las vias pecuarias, el campo 5 se sitla colindante a vias pecuarias (Vereda de
Circunvalacion del Aeropuerto), sin afectar su superficie delimitada, por lo que se ha valorado el impacto
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derivado como compatible, al no producirse ocupacion de los limites de la via pecuaria, ni afeccion directa
o indirecta alguna.

6.12. EFECTOS SOBRE EL PAISAJE

Los efectos que se produciran sobre el paisaje durante la etapa de construccion, se limitaran a los
directamente derivados de las necesidades para la ejecucion de las obras. Entre éstas, destacan
especialmente las excavaciones, demoliciones y nuevas canalizaciones, asi como los acopios temporales.

Esto provocara una transformacion temporal del entorno de las obras que afectara a la morfologia,
cromatismo, textura y percepcion visual del paisaje.

Una vez terminadas las obras, serdn las nuevas infraestructuras instaladas las que produzcan afecciones
sobre el paisaje. Sin embargo, cabe destacar que las actuaciones proyectadas se desarrollan en un entorno
ya de por si muy antropizado y concretamente en el interior del &mbito aeroportuario y en un alto porcentaje
sobre viales o infraestructuras previas, se trata de un entorno muy antropizado, siendo subterraneos todos
los trazados de lineas eléctricas. Las estructuras mas conspicuas son los propios paneles solares y las
edificaciones de los centros de transformacion proyectados, con una altura en torno a 3 m.

Por ultimo, una vez concluidas las obras y realizadas las tareas de integracion ambiental de las zonas
intervenidas y que no hayan sido ocupadas de manera permanente por las actuaciones previstas, el efecto
sobre la calidad paisajistica se habra minimizado.

En definitiva, todo esto provocard una transformacion temporal en el entorno de las obras que inducird una
pérdida de calidad paisajistica debida principalmente al contraste cromético que supondré la denudacién de
terrenos y la implantacién de infraestructuras asociadas a las obras. Este efecto es especialmente
importante en esta fase puesto que aun no se habran restaurado las areas de ocupacion temporal. En fase
de operacién la superficie ocupada por los paneles solares es de 46,4 ha. Sin embargo, la baja intrusion
visual (implantacién de paneles bajos en parcelas llanas) y la escasez de espacios desde donde los campos
solares sean visibles por observadores potenciales), reduce la incidencia visual de la PSFV tras su
implantacion.

El efecto sobre el paisaje, atendiendo al caracter antrépico del entorno y la baja intrusion visual de la
actuacion permite evaluar el impacto derivado del proyecto como minimo y poco significativo, siendo el
impacto esperado compatible.

6.13. EFECTOS SOBRE EL PATRIMONIO HISTORICO Y CULTURAL

Tal y como se ha indicado en el apartado 5.10 de la memoria, segin los datos disponibles, la zona de obra
donde se llevaran a cabo movimientos de tierra de excavacion, a priori, es un area afectada por diferentes
obras anteriores y, por tanto, removida y/o de rellenos, sin posibilidad aparente de que pudiera aparecer
hallazgo alguno.

Por lo que, podria afirmarse que el impacto que generaria se considera no significativo, tanto en fase de
ejecucién como de operacion.
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No obstante, Aena, manteniendo el criterio conservacion que rige sus actuaciones, ha propuesto en el
apartado 8.9 de la memoria una serie de medidas para la mayor proteccion del area de obras.

6.14. EFECTOS SOBRE EL PLANEAMIENTO URBANISTICO

Las actuaciones previstas en el proyecto analizado en el presente Documento se localizan en su totalidad
en terrenos incluidos dentro de la Zona de Servicio aeroportuaria, delimitada por el Plan Director vigente,
aprobado mediante Orden de 19 de noviembre de 1999, modificada por la Orden FOM/2556/2012, de 16 de
noviembre, por la que se modifica la delimitacién y superficies de la zona de servicio del Plan Director del
Aeropuerto de Madrid-Barajas.

Todas las actuaciones se ubican en terrenos cuyo planeamiento vigente, es la Modificacion del Plan Especial
del Sistema General Aeroportuario de Madrid-Barajas, aprobada por la Comision de Urbanismo de Madrid
por Acuerdo 46/2019, de 20 de mayo (BOCM n° 164, de 12 de julio), cuyo documento refundido ha sido
aprobado por Acuerdo 14/2020, de 16 de marzo, de la Comisién de Urbanismo de Madrid (BOCM n° 124,
de 25 de mayo).

El uso del suelo previsto dentro del ambito de la MPESGAM-B es el Uso Publico Aeroportuario, con categoria
de Sistema General.

En definitiva, las actuaciones del proyecto analizado en el presente Documento son compatibles con el
planeamiento vigente en el Sistema General Aeroportuario por lo que se considera ausencia de impacto
respecto a este elemento del territorio.

6.15. EFECTOS DERIVADOS DE LA VULNERABILIDAD DEL PROYECTO ANTE
RIESGOS DE ACCIDENTES GRAVES O DE DESASTRES NATURALES

El analisis de la vulnerabilidad se realiza para el componente ambiental. La vulnerabilidad de cada
componente se puede clasificar en alta, media o baja.

Tabla 12. Calificacion de la vulnerabilidad

La gravedad del

accidente o catastrofe El accidente o catastrofe . .
. L El accidente o catastrofe
afecta a los ecosistemas afecta indirectamente a .
. . . es de poca magnitud y no
Ambiente presentes en el entorno los ecosistemas vecinos
. N se ven afectados
de las actuaciones a la ubicacion de las )
) . ecosistemas de la zona.
Provocando incluso su infraestructuras.

desaparicion.

Fuente: Elaboracién propia.
A continuacion, se incluye el analisis de los posibles efectos significativos del proyecto en el medio ambiente
derivados de los riesgos asociados a la ocurrencia de catastrofes o accidentes graves, que se entiende
podrian, en su caso, ser aplicables al proyecto evaluado.
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6.15.1. CATASTROFES

6.15.1.1. Incendios Forestales

En cuanto a los incendios, se deben considerar tanto los incendios forestales que tengan lugar en zonas
forestales proximas a la zona de actuacion como aquellos que puedan producirse en las zonas de actuacion
asociados a posibles accidentes durante la fase de ejecucién.

Para dar una respuesta adecuada, técnica y econdmica, en materia de incendios forestales y de
emergencias que derivadas de los mismos se originen en el territorio de la Comunidad de Madrid, se
atendera a lo dispuesto en el Decreto 59/2017, de 6 de junio, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueba
el Plan Especial de Proteccion Civil de Emergencia por Incendios Forestales en la Comunidad de Madrid
(INFOMA).

Este plan especial desarrolla un analisis del riesgo que deriva en herramientas cartograficas que determinan
el nivel de riesgo del territorio de la Comunidad de Madrid y su gravedad potencial, con objeto de concretar
situaciones operativas y actuaciones especificas de intervencion.

Los modelos de inflamabilidad utilizados se definen en funcion del grado de abundancia o recubrimiento de
las especies presentes en una formacion vegetal y de la facilidad o dificultad con la que se inflaman. Son
indicadores del nivel de riesgo de ignicion, es decir, de la probabilidad de que se inicie un incendio.
Atendiendo a las caracteristicas del ambito y su cubierta vegetal, el area del Aeropuerto Adolfo Suérez
Madrid-Barajas esta fuera de las Zonas de Alto Riesgo de Incendio (ZAR) definidas en el Plan Especial de
Proteccion Civil de Emergencia por Incendios Forestales en la Comunidad de Madrid (INFOMA), vigente y
aprobado en 2017 (Decreto 59/2017; BOCM 136; de 9 de junio de 2017).

Teniendo en cuenta que el entorno de las parcelas intervenidas con el proyecto de PSFV no presenta
formaciones densas de arbolado (salvo en el caso del campo 5, colindantes al rio Jarama, con alta humedad
ambiental y especies riparias no piréfilas), la probabilidad de que se produzca un incendio forestal en el
entorno de las parcelas estudiadas es practicamente nula, asi como la gravedad del incendio si llegara a
producirse un conato. Ademas, atendiendo a la propia PSFV como desencadenante de un incendio, todo el
cableado y sistema de evaluacion de la energia se encuentra protegido (la cubierta exterior del cableado
sera no propagadora de la llama y en caso de incendio, no emitird humos opacos ni gases acidos) y
soterrado, y se cumple con toda la normativa vigente para evitar incendios derivados de la fase de
explotacion de la PSFV.

Atendiendo a la cartografia de Riesgo por Incendios Forestales de la Comunidad de Madrid (Mapas de
Proteccion Civil), en las parcelas del proyecto el valor es bajo, como se muestra en la siguiente ilustracion.
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Leyenda

Fiesgo no calculado
Fiesgo muy bajo
Fiesgo bajo

Fiesgo moderado
Riesgo alto

Fiesgo muy alto

Fuente: Comunidad de Madrid. Mapas de Proteccién Civil. IDEM Infraestructura de Datos Espaciales de la Comunidad de Madrid; y
elaboracion propia.

6.15.1.2. Inundacién

La zona de actuacion no solapa con la delimitacién de ARPSI del segundo ciclo.
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En relacién con el Plan Especial de Proteccién Civil ante el riesgo de inundaciones (INUNCAM), aprobado
por el Consejo de Gobierno de la Comunidad de Madrid en 9 de diciembre de 2020, tal y como se muestra
en la siguiente ilustracion, salvo la parcela correspondiente al Campo 6 (dentro del area con probabilidad
baja o excepcional de inundacién, T=500 afios; riesgo bajo en el INUNCAM), las parcelas no se encuentran
localizadas en zonas inundables.



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

llustracion 16. Zonas inundables del entorno aeroportuario

Y A
Tramo ARPSI

ES030-11-04.1-01
asociado al rio Jarama

Simbologia
AN/ Limite ZSA
#".+" Evacuacion soterrada 45 kV
"’ Evacuacion en galeria 45 kV
O Planta Solar Fotovoltaica
- SE REE Aena 220/45 kV
(] SEPSFV Madrid 120MW
NS Tramo ARPSI
[ ZI con alta probablidad (T=10)
. Zl con probabilidad media u ocasional (T=100)
ZI con probabilidad baja o excepcional (T=500)

Fuente: MITECO. Areas de Riesgo Potencial Significativo de Inundacion (ARPSI). Demarcacion Hidrogréfica del Tajo; y elaboracion
propia.
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En el referido Campo 5, se observa que la parcela, ademas, es colindante con la zona inundable para el
periodo de retorno de 100 afios (probabilidad media u ocasional) siendo este valor mas adecuado para la
evaluacion de la inundabilidad en la parcela, atendiendo a la vida (til de la PSFV (25 afios), encontrandose
alejada la zona inundable de alta probabilidad (T=10 afios), muy ajustada a las riberas del rio Jarama.

La aprobacién del INUNCAM ha ratificado los datos preliminares disponibles y permite concluir que, en base
a estas fuentes de informacion, las parcelas del proyecto de PSFV para los cinco campos proyectados, no
estan afectadas por zonas inundables que no producirian dafios significativos en las instalaciones de la
planta (en su parcela mas desfavorable, ocupada por el Campo 5). En ningln caso, las actuaciones
proyectadas implican un cambio en la configuracién de las parcelas y su red natural de drenaje, ademas de
haberse establecido un sistema de drenaje que garantiza su funcionamiento en las parcelas valladas, sin
gue se hayan establecido impermeabilizaciones en ningun punto de las parcelas.

6.15.1.3. Fenémenos sismicos

El Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas (ver ilustracién siguiente) se encuentra dentro del rango de
aceleracion pico menor a 0,02 m/s?, siendo por tanto una zona de baja peligrosidad sismica.

llustracion 17. Peligrosidad Sismica de Espafia 2015 (valores de aceleracion) en relacion al Aeropuerto Adolfo
Suérez Madrid-Barajas

E ?‘i:‘:}: TR T % Peligrosidad Sismica de Espafa
=== e PGA. Perlodo de retorno 475 ahos

Prodabicad de ercedencia 10 % en 50 afos
Suelo 100 rocs (Y, » 750mis)

Swimanc

w«g~_| AEROPUERTO- ADOLFO- SUAREZ-
MADRID-BARAJAS{ P

e ARGELIA

yans
3 Escala 1; 2250.000

= o ® % 20 £ =
P MARRUECOS ETRSE - UTM 30N/ UTM 28N (Isles Canarias)

Fncte 2(CN0 2019
Verstn revisade: Getudve 2018

Fuente: Instituto Geografico Nacional. Mapa de peligrosidad sismica de Espafia 2015; y elaboracién propia.

Teniendo en cuenta lo anterior, se concluye que la probabilidad de que se produzcan fenémenos sismicos
en el Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas es muy baja.

Atendiendo a la baja probabilidad de ocurrencia de fendmenos sismicos, en el caso de que estos se
produjeran, los valores de aceleracion permiten estimar la magnitud del posible seismo como baja.

Ademas, la Comunidad de Madrid dispone de un Plan Territorial de Proteccion Civil de la Comunidad de
Madrid, PLATERCAM (aprobado el 30 de abril de 2019; BOCM 113, de 14 de mayo de 2019), que junto con
el Plan de Autoproteccion del aeropuerto, concretan las acciones y medidas encaminadas a prevenir y
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controlar los riesgos sobre las personas y los bienes, a dar respuesta adecuada a las posibles situaciones
de emergencia y a garantizar la integracion de estas actuaciones con el sistema publico de proteccion civil.

6.15.2. ACCIDENTES GRAVES

6.15.2.1. Sustancias peligrosas

El Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas se encuentra incluido en el ambito de aplicacién del Real
Decreto 840/2015, de 21 de septiembre, por el que se aprueban medidas de control de los riesgos inherentes
a los accidentes graves en los que intervengan sustancias peligrosas. Ademas, la Comunidad de Madrid
dispone de un Plan Especial de Proteccién Civil ante el riesgo de accidentes en el transporte de mercancias
peligrosas por carreteras y ferrocarril de la Comunidad de Madrid, TRANSCAM (aprobado por el Decreto
159/2017; BOCM 3 de 4 de enero de 2018).

El @mbito de las parcelas objeto del proyecto no dispone de riesgo calculado al encontrarse alejado de las
infraestructuras principales objeto de evaluacién (A-2 y M-40), en la cartografia de riesgos de la Comunidad
de Madrid (Mapas de Proteccion Civil).

En relacion a la obra proyectada de la PSFV y los episodios contaminantes asociados a los vehiculos
utilizados, dada la magnitud del proyecto, los vertidos que podrian generarse tendrian un caracter puntual,
presentandose para estos casos un protocolo de actuacion con carécter preventivo. Este tipo de riesgos se
localizan en areas dentro del perimetro aeroportuario, con sistemas de recogida de pluviales y vertidos lo
gue minimizaria los riesgos de infiltraciones superficiales que puedan alcanzar los acuiferos de la zona o
gue pudieran alcanzar los cursos hidricos circundantes.

En cualquier caso, el proyecto tendra en cuenta buenas practicas para evitar problemas con el almacenaje
y transporte de residuos peligrosos. Destacan las siguientes:

- En las zonas de parques de maquinarias o instalaciones donde puedan manejarse materiales
potencialmente contaminantes, se considerard la posibilidad de incorporar sistemas de proteccion
ante vertidos accidentales, mediante impermeabilizacion de un &rea suficientemente dimensionada
(colocacion de geotextil, canaleta de hormigén y balsa de decantacion).

Cabe destacar que el Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas esta preparado para afrontar un accidente
grave de cualquier tipo ya que cuenta con un Plan de Autoproteccion que define las acciones y medidas
encaminadas a prevenir y controlar los riesgos sobre las personas y los bienes, a dar respuesta adecuada
a las posibles situaciones de emergencia y a garantizar la integracion de estas actuaciones con el sistema
publico de proteccion civil. Teniendo en cuenta todo lo anterior se concluye que la probabilidad de que se
produzca un accidente grave en el aeropuerto por sustancias peligrosas, asociadas a las actuaciones
desarrolladas en el proyecto, es muy baja.

6.15.2.2. Incendios

Se consideran aquellos que puedan producirse en el aeropuerto asociados a posibles accidentes, aunque
se considera que es muy baja la probabilidad de ocurrencia, en la obra se dispondra de un Plan de
emergencias, asi como unas normas basicas de seguridad y medidas para la prevencion de incendios.
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Por otro lado, en la fase de explotacion se considera que la vulnerabilidad del aeropuerto a un incendio sea
cual sea su magnitud, es muy baja, ya que en el aeropuerto predominan las superficies pavimentadas y
despejadas que reducen el riesgo de expansién de un conato.

En caso de producirse un incendio podria provocar dafios debidos al propio fuego y a la generacién de
humos, que pueden afectar, ademas de a las personas, a la fauna del entorno, por inhalacion o generando
desplazamientos de huida, si bien se trata de un efecto poco significativo dada la baja probabilidad de
ocurrencia.

En cualquier caso, cabe destacar que el Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas cuenta con los
correspondientes Planes de Emergencia y Autoproteccion, ademas de un importante Servicio de
Salvamento y Extincién de Incendios (SSEI).



7. SINTESIS DE LAS AFECCIONES AL MEDIO

Las afecciones potenciales al medio derivadas del proyecto de Planta Solar Fotovoltaica (PSFV) en
el Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas se han evaluado atendiendo a la configuracién de las
parcelas en las que se prevé instalar los cinco campos solares que componen la PSFV, que ocupara
una extension total de 46,4 hectareas, dentro de los limites de la Zona de Servicio del aeropuerto.

El andlisis de alternativas ha desestimado opciones de localizacion que dificultarian cumplir el
objetivo de potencia nominal generada por la PSFV (45 MWn; 50,4 MWp), que supusieran intervenir
sobre terrenos ajenos al aeropuerto o que afectaran parcelas con valores ambientales notables. Asi,
se ha optado por una solucién que, desarrollada en su totalidad dentro de los terrenos del
aeropuerto, minimiza la intervencién sobre el terreno y ocupa parcelas que histéricamente han
tenido una importante modificacion de sus caracteristicas naturales de partida, habiéndose
seleccionado un conjunto de cinco parcelas para el desarrollo de cinco campos solares disjuntos
que, ademés pueden ser interconectados con la subestacion PSFV MAD 120 MW 220/45, sin
afeccion a terrenos naturales.

En ningln caso, el desarrollo de la PSFV implica la afeccién a terrenos incluidos en espacios
naturales protegidos (habitats de interés comunitario, lugares de la Red Natura 2000 o espacios
protegidos en la Comunidad de Madrid), asi como a especies de flora protegidas o catalogadas por
su valor para la conservacion. Tan solo en el caso de la fauna, podrian derivarse afecciones de
caracter temporal sobre determinadas especies catalogadas y sobre uno de los campos, el mas
préximo al rio Jarama.

Al tratarse de parcelas intervenidas, excavadas y rellenas o niveladas con maquinaria pesada,
presentan un relieve llano que sélo requiere de intervenciones complementarias de nivelacion para
la correcta colocacion de las estructuras de soporte de los 84.000 médulos fotovoltaicos previstos
(que permiten cierta adaptacion al terreno y sus pequefias diferencias de cota).

Las lineas eléctricas entre médulos y campos solares seran soterradas. Por ello, la principal
intervencién sobre las parcelas, deriva de su regularizacion superficial para la instalacion de los
modulos fotovoltaicos y sus estructuras de soporte (asi como los 18 Centros de Transformacién e
Inversion).

La preparacion de la parcela constituye la afeccion directa mas notable sobre el medio, durante la
fase de obra, con un caracter temporal y de baja importancia, atendiendo a la configuracion
antropica, muy modificada, de las parcelas intervenidas. El volumen total de material extraido se
estima en 92.882 m?® de capa vegetal o superior y de 83.594 m3 de rellenos antrépicos removidos y
6.967 m3 de material seleccionado. La alta tasa de reutilizacion de materiales en las propias obras
(relleno de zanja, nivelaciones, etc.) minimizan el requerimiento de material aportado (2.195 m3 de
zahorra artificial, 4.210 m® de material seleccionado y 343 m® de mezcla bituminosa), relacionado
con la adecuacion de accesos y construccion de viales interiores en la PSFV, asi como con la
cimentacion de los centros de transformacion e inversion.

Los movimientos de tierras, y de maquinaria y vehiculos de obra requeridos, constituyen los efectos
mas notables sobre el medio, produciéndose generacion de polvo y emisiones quimicas, por lo que
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se ha concentrado su realizaciéon en unos 2 meses de trabajo, en el que se prevé la realizacion
completa de los movimientos de tierra, atendiendo al relieve llano y materiales favorables (rellenos)
de las parcelas seleccionadas para el desarrollo de la PSFV.

El resto de acciones del proyecto no requeriran movimientos de tierra importantes, ni de maquinaria
y vehiculos, por lo que la afeccion sobre la calidad del aire derivada de las emisiones sera minima
y temporal.

También seran minimas las afecciones asociadas a las tareas de mantenimiento durante la fase de
operacion, ya que solo se realizaran pequefias actuaciones de reparacion de elementos de la PSFV
de magnitud minima y sin efectos significativos en el entorno, al realizarse dentro de las parcelas de
los campos solares.

Por tanto, hay que destacar los dos tipos de afecciones sobre el medio derivadas del proyecto de
PSFV, que genéricamente pueden considerarse de impacto ambiental negativo no significativo o
minimo, con la salvedad referida de los movimientos de tierras para la preparacion de las parcelas
de los cinco campos solares:

e Temporales o ligadas a la duracién de las obras de ejecucion del proyecto. Son las relativas
a la contaminacién atmosférica, generacién ruido, posible contaminacién accidental por
vertidos, generacion de residuos que seran debidamente gestionados, impermeabilizacion de
la zona de instalaciones auxiliares y campamento de obra.

e Permanentes en la vida util del proyecto (25 afios) hasta el cese y desmantelamiento de la
actividad en la que se acondicionara el terreno como en la situacion previa a la instalacion de
la PSFV: ocupacion de suelo, desbroce de la vegetacion, afeccién de ejemplares arbéreos
subespontaneos de las parcelas rellenadas, disminuciéon de la superficie de recarga del
acuifero en las escasas zonas de la parcela a impermeabilizar (viales, hincado del soporte
fotovoltaico y vallado perimetral y canalizaciones de cableado de refuerzo en cruces de
camino).

Por otro lado, volver a resefiar que, dada la distancia de las parcelas intervenidas respecto a los
limites de la Red Natura 2000, otros espacios naturales protegidos, habitats de interés comunitario,
dominio publico hidraulico, inexistencia de elementos del patrimonio cultural, se puede asimilar una
afeccién minima y temporal a estos elementos del entorno.

Por ultimo, dada la vida util de la instalacion y la proteccion de la misma no se prevé un aumento de
la vulnerabilidad del proyecto frente a catastrofes naturales y accidentes graves.

Si sera notable la reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI), habiéndose
estimado en 317.413,52 toneladas de CO2, durante los 25 afios de vida util de la planta solar
fotovoltaica proyectada.
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8. MEDIDAS PROTECTORAS Y CORRECTORAS

Tras el analisis de las afecciones al medio producidas por las actuaciones del proyecto objeto de
estudio, se describen a continuacién las medidas a poner en practica con el fin de atenuar o suprimir
los efectos ambientales que pudieran derivarse de la ejecucion del proyecto.

8.1. PROTECCION DE LA CALIDAD DEL AIRE

8.1.1. FASE DE EJECUCION

8.1.1.1. Prevencion de la emisién de particulas

Riegos periédicos

Se procedera al riego periddico mediante pulverizacion de agua de las pistas de circulacion, las
explanaciones, asi como los taludes y acopios de tierra vegetal e inertes, es decir, todas las
superficies expuestas al viento y a la desecacion.

En todos los accesos a las obras no pavimentados se efectuara un riego mediante camion cisterna
o similar. El camion cisterna circulara a una velocidad maxima de 20 Km/h, y se debera regar en
ambas direcciones del acceso con el caudal de suficiente para asegurar la humectacién adecuada
de toda la franja de la pista. La frecuencia de riego se determinara en funcién de las condiciones
meteorolbgicas.

Para la obtencion del agua necesaria para el riego de viales y caminos se dispondra de un camion
cuba cuya carga se realizara en instalaciones con captacion de agua autorizada. En caso de ser
necesario habilitar una nueva captacién, se recabara la autorizacion correspondiente del organismo
competente en materia de aguas, asegurandose que su obtencién no afecte ostensiblemente a la
red natural de drenaje.

Utilizacién de dispositivos pasivos para la captaciéon del polvo

Durante las labores de perforacion o practica de rozas se utilizardn campanas captadoras de polvo,
de alto rendimiento al actuar directamente sobre la fuente de produccion de polvo.

En caso de que las actividades de carga y descarga de camiones y los movimientos de tierra en
general hubieran de realizarse necesariamente en condiciones venteadas, deberan emplearse
cortinas cortavientos (adecuados a la altura de las emisiones, los vientos y frentes de trabajo), con
el fin de disminuir la dispersion de particulas sdlidas en la atmdsfera.

Para evitar el transporte de barro y polvo, en las conexiones con la red viaria local, en los camiones
gue salgan de la zona de obras, se procedera a su limpieza previa en lugares habilitados al efecto,
gue incluirdn plataformas de lavado de ruedas y bajos.

En caso necesario los operarios deben utilizar filtros adecuados cuando trabajen en operaciones
que se generen grandes cantidades de polvo.
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Distribucion temporal de las actividades y limitacién superficial

La emisién de los acopios de materiales susceptibles de producir polvo se reducira mediante su
ubicacion en zonas donde la dispersion por el viento sea minima, su humidificacién, la instalacion
de parapetos que disminuyan la accion del viento, etc.

Las actividades de movimiento de tierras y operaciones de carga de material no se realizaran en
condiciones de vientos fuertes, considerando éstos como aquellos con una velocidad anormal para
lo habitual de la zona. La humedad relativa del aire también se tendra en cuenta, siendo los dias
con probabilidad de precipitacion los mas apropiados.

Se reducira la extensién superficial de las actividades generadoras de polvo, a efectos de limitar las
superficies expuestas al viento. En este sentido, las actividades de restauracién y revegetacion se
realizaran de forma subsecuente a las del movimiento de tierras (una vez que las superficies queden
terminadas), como forma de disminuir la permanencia en el tiempo de superficies erosionables por
el viento.

Acondicionamiento de vehiculos y viales

Previo al inicio de la obra, se definiran los viales de acceso. Las obras y viales internos de la obra
deberan estar perfectamente jalonados para evitar el transito de vehiculos fuera de estas zonas.

El firme de los caminos de acceso de nueva creacioén se realizara con materiales adecuados para
limitar la emisién de polvo.

Se limitara la velocidad de circulacién de los vehiculos en las superficies denudadas y pistas de
acceso a 30 km/h, y se establecerd una adecuada planificacién de los desplazamientos, limitandose
a las areas estrictamente necesarias.

Se extremaran las medidas de control en el transporte de escombros o materiales cuyo origen o
destino sea exterior al recinto de la obra.

Como consecuencia del transito de vehiculos de transporte y maquinaria de obra en general se
podran producir lechos de polvo en los viales del entorno. Estos lechos de polvo deberan ser
retirados a medida que se vayan produciendo, bien manualmente o con maquinaria adecuada al
uso.

La emision debida a la accién del viento sobre la carga de los camiones volquete se reducira por
confinamiento, cubriéndola mediante lonas. Esta medida se aplicara tanto a los camiones que
realicen los movimientos de tierras como a los que transporten aridos y escombros.

Se evitara el aporte de polvo o barro imputable a las rodaduras de los vehiculos de transporte que,
procedentes de la explotacién, salgan a las vias publicas, mediante la instalacién de plataformas de
lavado de ruedas o mediante la extension de una capa de zahorra a la salida de la zona de obras.
Las aguas de lavado iran a depdsitos de recogida para su vertido controlado a suelo o cauce dentro
de unos parametros de calidad aceptable.
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8.1.1.2. Reduccion de emisiones procedentes de los motores de combustion

Control de la emisién de gases de combustion

La maquinaria de obra debera someterse a las correspondientes revisiones periédicas y actuaciones
de mantenimiento segun las instrucciones del fabricante y con las revisiones legales
correspondientes realizadas en plazo, con el fin de minimizar las emisiones de CO, CO2 NOx, HC,
PB, etc. a la atmosfera procedentes de los respectivos motores, y que deberan atenerse a la
legislacién vigente.

Se debera constatar, antes del comienzo de las obras, que todos los vehiculos y la maquinaria:
= Presenta un correcto ajuste de los motores.
» La potencia se adecula al trabajo a realizar.
= El estado de los tubos de escape es el correcto.
= Se emplean catalizadores.

» Ladocumentacion relativa a la inspeccion técnica de vehiculos (ITV) es conforme y esti
en regla.

Para el control de la emision de gases y particulas contaminantes procedentes de los motores de
combustion interna de las maquinas maviles no de carretera se aplicara la normativa vigente al
respecto, en concreto la Directiva 97/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de
diciembre, y las Directivas 2001/63/CE, 2002/88/CE, 2004/26/CE, 2010/26/UE y 2011/88/UE que la
modifican.

8.1.2. FASE DE OPERACION

Se verificara el cumplimiento de revisiones y mantenimientos de los vehiculos que utilicen las
instalaciones, comprobandose que la documentacion relativa a la inspeccion técnica de vehiculos
(ITV) es conforme y esta en regla.

Se garantizara el cumplimiento de los valores limite de referencia para proteger la salud de las
personas frente a la exposicion a campos eléctricos y electromagnéticos identificados en la Planta
Solar Fotovoltaica (PSFV), en particular la Recomendacién 1999/519/CE, del Consejo Europeo
relativa a la exposicion del publico en general a campos electromagnéticos (0 Hz a 300 GHz),
atendiendo a los valores de referencia que establece:

8.1.2.1. Reduccion de emisiones asociadas al uso de la energia

Reduccion de la emisién de gases de efecto invernadero (GEI)

La puesta en servicio de la planta solar fotovoltaica representara un efecto positivo para la calidad
del aire, al reducir la emisién de gases de efecto invernadero (GEI) asociados a los procesos de
generacion de energia para el abastecimiento y autoconsumo del aeropuerto de Madrid-Barajas.



8.2. PREVENCION Y CORRECCION DE LA AFECCION ACUSTICA

8.2.1. FASE DE EJECUCION

Las medidas preventivas y correctoras en este sentido focalizaran sobre el funcionamiento de la
magquinaria de construccién, y el trafico de vehiculos de transporte de tierras, escombros y
materiales de obra.

Prevencion de ruido en la maquinaria de obra

La maquinaria utilizada deberéd cumplir el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, modificado por
el Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno
debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre. Para ello toda la maquinaria mavil contara
con el marcado CE, sera revisada periédicamente en la ITV y cumplira con la reglamentacion
aplicable. Ademas, se utilizaran silenciadores adecuados en los escapes de los motores y se
comprobara que éstos se encuentren en correcto estado de funcionamiento. En otros tipos de
magquinaria, se verificara que tienen las correspondientes medidas reductoras de ruido (como tapas,
filtros y similares) bien colocadas y en perfecto estado y que cumplen la normativa reguladora de
emisiones sonoras. Se utilizaran revestimientos elasticos en tolvas y cajas de volquetes.

Se procurara que todas las actividades de obra se realicen en horario diurno, con el fin de no
sobrepasar los niveles nocturnos maximos de ruido permitidos, mas restrictivos que durante el dia.

Se asegurara el mantenimiento de las condiciones de sosiego publico dentro de los estandares
estipulados en la legislacion vigente aplicable (Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se
modifica el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas).

8.2.2. FASE DE OPERACION

Las instalaciones de la Planta Solar Fotovoltaica no incluyen elementos, ni desarrollan operaciones
en su funcionamiento, que impliquen la superacion de los niveles acusticos aplicables al ambito, por
lo que no se implementaran en esta fase medidas preventivas y correctoras orientadas a la
proteccion acustica.

Durante las actuaciones de mantenimiento que puedan requerir la utilizacion de maquinaria o
vehiculos para su desarrollo, se dard cumplimiento a la normativa sectorial vigente de aplicacién y
los limites de los niveles permitidos (Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio), atendiendo a las
medidas establecidas para la fase de ejecucién en relacion al uso de maquinas al aire libre (Real
Decreto 212/2002, de 22 de febrero), marcado CE, revisiones ITV y horario de obras.
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8.3. PROTECCION DEL SUELO

8.3.1. LOCALIZACION DE ZONAS AUXILIARES O CAMPAMENTOS DE OBRA

Las instalaciones auxiliares de obra son instalaciones temporales que se utilizan durante la fase de
construccion: oficinas, talleres, parque de maquinaria, almacenes de materiales y acopios e
instalaciones provisionales de obra.

El proyecto propone un recinto especifico para la instalacion de tres zonas de instalaciones
auxiliares definidas para cada agrupacion de campos que configuran la PSFV (una para los campos
1, 2y 3; otra para el campo 4 y una Ultima para el campo 5), situadas todas ellas colindantes a las
parcelas, y en las que se podran instalar ademas de las instalaciones provisionales de obra, el
parque de maquinaria y la zona de acopios. La superficie del campo 5 no afecta a la delimitacién de
los derechos mineros de la zona.

En cualquier caso, el proyecto constructivo debera definir la ubicacion precisa de las zonas de
instalaciones auxiliares, siempre dentro o adyacentes a los limites de las parcelas de actuacion,
discriminando todas las areas de exclusion indicadas, buscando, especialmente, el maximo
distanciamiento de espacios Red Natura 2000 y de cauces.

Para el emplazamiento de las zonas de instalaciones auxiliares se seleccionaran preferentemente
areas pavimentadas, siempre dentro de las areas clasificadas como admisibles. En caso de ubicarse
sobre suelo desnudo, se implementaran todas las medidas necesarias para la proteccion del suelo
y de las aguas definidas méas adelante. Su extensién superficial debera estar justificada en funcién
de la magnitud de las obras a desarrollar y priorizando el criterio de minimizacion de la superficie
afectada.

En las zonas de instalaciones auxiliares definidas se realizara la impermeabilizaciéon de un espacio
especifico para la realizacion de las tareas potencialmente contaminantes del agua y el suelo, asi
como para el depdsito de materiales potencialmente contaminantes. Dicha zona dispondra de
material absorbente para la actuacién inmediata en caso de derrame accidental y su retirada
posterior a gestor autorizado de residuos peligrosos. El parque de maquinaria dispondra, ademas,
de una canaleta perimetral de la zona impermeabilizada que permita recoger el agua hasta una
balsa de decantacién provisional, donde se tratard adecuadamente el agua, antes de su vertido al
sistema de saneamiento del aeropuerto, cumpliendo los parametros legales de vertido. Para
garantizar esta condicion se deberan establecer controles periddicos de la calidad de las aguas de
la balsa de decantacion.

Ademas, para evitar la afeccién a superficies mayores o distintas de las recogidas por el proyecto
se procurara un control efectivo durante la fase de replanteo. Asi se prevendran alteraciones y
molestias innecesarias sobre el medio.

8.3.2. DELIMITACION PERIMETRAL DE LAS OBRAS

Para las instalaciones y elementos auxiliares de obra, tales como parques de maquinaria, areas de
acopio de materiales, oficinas de obra, etc., se delimitaran zonas acotadas con la mayor
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concentraciéon espacial posible para evitar la dispersién de los efectos de ocupacion de estas
instalaciones en el ambito de las zonas afectadas por las obras. Se procedera a sefializar y jalonar
mediante bandas, estacas o cualquier otro elemento visible, las zonas de afeccién previstas, asi
como los posibles caminos de acceso a las mismas. Estas zonas de afeccién deberan permanecer
visibles durante toda la fase de adecuacion, y fuera de las mismas no se permitira el paso de
magquinaria ni el depésito de materiales o residuos de ninguna clase.

Se prestara especial atencidn a la zona colindante con presencia de elementos de interés ambiental
(espacios protegidos, habitats de interés comunitario, elementos de patrimonio histérico, vegetacion
natural/Sotos, cauces, etc.). En todos los campos, las ZIAs se instalaran lo mas alejadas
posibles de estos elementos, especialmente de los cauces y de limites de la ZEC “Cuencas
de los rios Jarama y Henares” (campo 5).

Los trabajos quedaran restringidos al interior de la zona jalonada, preservando el resto del territorio.
Si por cualquier motivo, hubiera que realizar actividades fuera de la franja jalonada, éstas deberan
estar justificadas y autorizadas convenientemente por la direccién de obra.

Una vez finalizadas las obras, se desmantelardn todos los elementos de sefializacion y
jalonamiento.

8.3.3. RECUPERACION DE LA CAPA SUPERIOR DE TIERRA VEGETAL

Durante los movimientos de tierra se procedera a la retirada y acopio de la tierra vegetal con objeto
de aprovecharla con posterioridad para la regeneracién de la zona de obras. Debera ser almacenada
en monticulos sin sobrepasar una altura maxima de 2 metros para evitar la pérdida de sus
propiedades organicas y biéticas. El horizonte organico, el subsuelo y el recubrimiento estéril del
suelo se apilaran por separado, quedando prohibido el trafico de maquinaria sobre los acopios ya
construidos.

Cuando el almacenamiento sea superior a 6 meses, se procederd a su abonado y siembra con
leguminosas para mantener sus caracteristicas productivas. Estas leguminosas deberan proceder
de las especies presentes en la zona, a fin de no alterar la pureza genética.

8.3.4. GESTION DE SUELOS CONTAMINADOS

Si durante la ejecucion de la obra, principalmente durante las excavaciones, apareciesen enclaves
de suelos contaminados, seran caracterizados y gestionados de acuerdo con lo establecido en el
Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacion de actividades
potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la declaracién de suelos
contaminados.

8.3.5. GESTION DE TIERRAS

El proyecto constructivo contemplara el balance de tierras previsto como consecuencia de la
ejecucion de las obras. Se debera contemplar la reutilizacion de las tierras de excavacion, en los
rellenos, persiguiendo el objetivo de compensacion maxima a efectos de minimizar la cantidad de
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excedentes inertes a evacuar a vertedero. Solo en el caso de que las caracteristicas del material
excavado no sean adecuadas para ejecutar los rellenos, se procedera al empleo de tierras de
préstamo, que en cualquier caso deberan proceder de canteras autorizadas.

Los excedentes producidos como consecuencia de los movimientos de tierras que no puedan ser
reutilizados en futuras actuaciones del propio aeropuerto, seran transportados convenientemente a
vertedero autorizado, cumpliendo en cualquier caso con lo dispuesto en el Real Decreto 105/2008,
de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestién de los residuos de construccion y
demolicién.

8.3.6. ACONDICIONAMIENTO FINAL DEL TERRENO

Una vez finalizadas las obras, se desmantelaran todas las instalaciones temporales, se retiraran
todos los elementos auxiliares de obra y se gestionaran los residuos, restituyendo la zona a su
estado inicial tanto en topografia como en vegetacion.

Para eliminar las consecuencias del movimiento de maquinaria y transito de vehiculos de transporte,
se realizara un laboreo de todos los suelos que hayan resultado compactados por este trasiego. El
escarificado tendra una profundidad minima de 20 centimetros, salvo en las zonas mas
compactadas que sera de 50 a 60 centimetros.

8.4. GESTION DE RESIDUOS

De conformidad con articulo 4.1.a) del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula
la produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion, en el Anexo Il se desarrolla
el preceptivo estudio de gestion de residuos de construccion y demoliciéon con los contenidos
estipulados, a saber:

v' La estimacion de la cantidad, en toneladas y en metros cubicos, de los residuos de
construccion y demolicion que se generaran en la obra, codificados con arreglo a la lista
europea de residuos publicada por Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la que se
publican las operaciones de valorizacién y eliminacién de residuos vy la lista europea de
residuos, o norma que la sustituya.

v' Las medidas para la prevencién de residuos en la obra objeto del proyecto.

v/ Las operaciones de reutilizacion, valorizacion o eliminacion a que se destinaran los residuos
que se generaran en la obra.

v'  Las medidas para la separacién de los residuos en obra, de forma individualizada para las
siguientes fracciones: hormigon, ladrillos, tejas, ceramicos, metal, madera, vidrio, plastico y
papel y cartén.

v' Los planos de las instalaciones previstas para el almacenamiento, manejo, separaciény, en
Su caso, otras operaciones de gestién de los residuos de construccién y demolicién dentro
de la obra.
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v' Las prescripciones del pliego de prescripciones técnicas particulares del proyecto, en
relacion con el almacenamiento, manejo, separacién y, en su caso, otras operaciones de
gestién de los residuos de construccién y demolicién dentro de la obra.

v' La valoracién del coste previsto de la gestién de los residuos de construccién y demolicion.

La tierra vegetal se utilizara en la propia planta fotovoltaica para realizar revegetacién y tratamiento
de superficie.

El material extraido de rellenos se trasladara a un gestor autorizado excepto el que sea susceptible
de ser reutilizado como material seleccionado para la rasante de los viales. El gestor seleccionado
debera estar incluido en el listado de «<Empresas autorizadas por la Comunidad de Madrid para la
realizacion de actividades de gestion de residuos de la construccion y demolicién». EI movimiento
de tierras desde préstamos o hacia gestor se efectuara empleando carreteras ya existentes.

Aunque no esta prevista la generacion de residuos peligrosos, si finalmente se produjera
(fundamentalmente debidos a restos de envases), se cumplirdn todos los requisitos impuestos en la
Ley 7/2022, de 8 de abiril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular. Para la
retirada de estos, se contactara con transportistas y gestores autorizados para este tipo de actividad
en la Comunidad de Madrid, incluidos en el listado de «<Empresas autorizadas por la Comunidad de
Madrid para la realizacion de actividades de gestion de residuos peligrosos».

Se prestara una especial atencién a la gestion de aceites usados. Su gestion y la de sus residuos
se realizaran en base al Real Decreto 679/2006, por el que se regula la gestion de aceites
industriales usados. En particular, quedara totalmente prohibido:

v" Todo vertido de aceite usado en aguas superficiales, subterraneas y en los sistemas de
alcantarillado o evacuacién de las aguas residuales.

v" Todo depésito o vertido de aceite usado con efectos nocivos sobre el suelo, asi como todo
vertido incontrolado de residuos derivados del tratamiento de aceite usado. El contratista
estara obligado a realizar algunas de las acciones que se mencionan a continuacion:

= Efectuar el cambio en centros de gestion autorizados (talleres, estaciones de engrase,
etc.)

= Efectuar el cambio a pie de obra y entregar los aceites usados a gestor autorizado.

» Efectuar el cambio a pie de obra y realizar ellos mismos, con la debida autorizacion, el
transporte hasta el lugar de gestion autorizado.

» Realizar la gestion completa mediante la oportuna autorizacion.

Si se opta por realizar las operaciones de repostaje, cambio de aceite, engrase, etc., en el parque
de maquinaria, se llevaran a cabo dentro de las instalaciones definidas para tal fin. Se construira
una trampa de grasas para la separacion de los aceites y grasas de las aguas de limpieza del suelo.
Estas trampas se taparan cuando llueva, con el fin de evitar su desbordamiento y el arrastre de
aceites y grasas fuera de ellas.
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Debe sefalarse, asimismo, que las aguas residuales generadas de las instalaciones auxiliares de
obra seran debidamente depuradas mediante sistemas convencionales como son fosas sépticas,
depuradoras quimicas modulares, etc.

Los cementos, hormigones, etc. procedentes de la zona de instalaciones de obra no seran en ningin
caso vertidos al terreno.

Para la gestion de los residuos sélidos generados durante las obras, como maderas, plastico, papel,
etc., se instalara un punto limpio (zona de almacenamiento temporal).

8.5. PROTECCION DEL SISTEMA HIDROLOGICO Y LA CALIDAD DE LAS
AGUAS

8.5.1. PROTECCION DE LA RED HIDROLOGICA

Las instalaciones de obra se ubicaran siempre dentro de los limites de las parcelas de actuacion,
localizadas fuera de zonas de interés hidrologico.

La apertura de vias de acceso se realizara sin afectar al sistema hidrol6gico, evitando el desbroce
de vegetacién y el vadeo de la maquinaria por el lecho de los cauces.

Los materiales no aprovechables, procedentes de la excavacién, no se depositaran en los cauces
de cursos fluviales proximos, ni en sus margenes, a fin de evitar el arrastre y aporte de sélidos a sus
aguas, situandose, como minimo, a una distancia de 100 m, de modo que no se produzca invasion
alguna del dominio publico hidraulico (servidumbre y policia).

Se prohibira de modo estricto el vertido de aceites, combustibles, cementos, etc., tanto al terreno
como a los cauces, siendo inexcusable el incumplimiento en la recogida selectiva de los productos
residuales y su posterior gestién en funcién de la normativa aplicable al respecto.

Para cualquier actuacion que deba ser realizada en zona de policia del Dominio Pablico Hidraulico,
y de acuerdo con el Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, (modificado por el Real Decreto
606/2003, de 23 de mayo) por el que se aprueba el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico, que
desarrolla los titulos preliminar, I, 1V, V, VI, VIl y VIl del texto refundido de la Ley de Aguas, aprobada
por Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, sera necesario solicitar autorizacién previa ante
la Administracién Hidraulica competente.

8.5.2. MANTENIMIENTO DE LA PERMEABILIDAD Y LOS FLUJOS DE RECARGA DE LOS
ACUIFEROS

Se realizara la pavimentacion de la superficie estrictamente necesaria para la correcta definicion del
proyecto. No se realizara la pavimentacién u hormigonado del terreno para la instalacion de los
modulos de la PSFV, quedando restringida la utilizacion del hormigdn a los anclajes sobre el terreno
de las estructuras de soporte de los médulos fotovoltaicos, asi como al zécalo para la instalacion
del vallado perimetral de la planta. El resto de elementos de hormigon de la planta estaran
constituidos por elementos prefabricados.
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En los viales so6lo se impermeabilizara la capa de rodadura sin realizarse el hormigonado de ninguna
superficie constitutiva del vial. S6lo se realizara el hormigonado de las canalizaciones del cableado
en los cruces de caminos, para su refuerzo.

8.5.3. PRESERVACION DE LA CALIDAD DE LAS AGUAS

Las tareas de limpieza y mantenimiento de la maquinaria de obra, se realizaran exclusivamente en
un sector acotado del parque de maquinaria, que estara totalmente impermeabilizado y contara con
sistemas de depuracién primaria o balsas de decantacién con separadores de grasas (a efectos de
controlar la presencia de sélidos no deseados en el sistema hidroldgico), y zanjas filtrantes para el
tratamiento de aguas de lavado y vertidos accidentales. En este caso, todo el perimetro estard
dotado de una canaleta prefabricada de hormigén que dirija las aguas de lluvia, recogidas en la
zona, hasta la balsa de decantacién/sedimentacion. Para poder proceder a este vertido de aguas al
dominio publico hidraulico el Adjudicatario de las obras debera disponer previamente de la
autorizacion de vertido pertinente, asi como comprobar que las aguas objeto de vertido cumplen con
los limites de carga contaminante definidos en la autorizacion de que disponga. En caso negativo,
tendran que ser sometidas a tratamientos de depuracién adicionales. A estos efectos, se realizara
un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las balsas, para evitar el impacto derivado de
posibles vertidos a los cursos de agua o al terreno.

En el caso de ser necesarias actuaciones de hormigonado, se acondicionara una zona destinada
exclusivamente al lavado de las canaletas de vertido de las hormigoneras, con el fin de evitar el
ensuciamiento y manchado de los viales existentes con los restos de hormigdén que quedan en la
misma durante el recorrido de vuelta a la planta de suministro de hormigén. El sistema a implementar
podra consistir en contenedor metalico estanco o balsa de decantaciéon impermeabilizada excavada
en el terreno. Una vez decantadas estas aguas de lavado, podran verterse a suelo o cauce siempre
que no se superen los limites establecidos en la autorizacion de vertido que debera recabarse del
Organismo competente en materia de aguas de forma preceptiva. El hormigon decantado, una vez
fraguado, se gestionara convenientemente como residuo de construccion y demolicién. Delante de
la cubeta se acondicionara una zona de maniobra para las hormigoneras. La zona de limpieza de
canaletas estara adecuadamente sefializada, y se localizara alejada de sumideros, arquetas, o
redes de saneamiento existentes. Perimetralmente a la misma, se dispondra un jalonado o malla de
seguridad.

Si fueran necesarias labores de limpieza de rozas practicadas en el pavimento mediante agua a
presion, se dispondran los sistemas necesarios de contencion de las aguas de lavado para evitar
su vertido directo al sistema de drenaje del aeropuerto, debiendo disponer de la preceptiva
autorizacion por parte del Organo competente en materia de aguas para su vertido al dominio publico
hidraulico.

Cada campamento de obra (casetas, vestuarios y oficinas) se dotara de un sistema de saneamiento
adecuado. Dependiendo de su ubicacion y tamafio, el saneamiento se podra realizar mediante
conexion a la red de aguas residuales del aeropuerto, mediante vateres quimicos o por cualquier
otro sistema propuesto por el contratista que asegure que no se producira contaminacion de las
aguas, debiendo recabar en cualquier caso la autorizacién de vertido de aguas residuales del
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Organismo competente en materia de aguas. Hay que destacar que el enganche a la red de
saneamiento del municipio lleva asociado un permiso especifico por parte del Consistorio.

En el caso que se opte por la instalacién de fosas sépticas estancas o WC quimicos, los residuos
seran retirados por un gestor autorizado.

También se prohibira el vertido de subproductos de obra al sistema de drenaje para no alterar la
calidad de las aguas que circulan por él. En ningin caso, los aceites, combustibles, restos de
hormigonado, escombros, etc. se verteran directamente al terreno o a los sistemas de
mantenimiento del aeropuerto.

Para la fase de funcionamiento, el proyecto deberd contemplar las medidas necesarias para el
tratamiento y depuracion de las aguas de vertido tanto de saneamiento como de pluviales,
debiéndose recabar las preceptivas autorizaciones del érgano competente en materia de aguas.

8.5.4. OCUPACION DEL DPH

La linea de evacuacion de la PSFV atraviesa o se sitla proximo a los siguientes arroyos principales
(Vega, Zorreras y Jarama) con su consiguiente afeccién potencial al DPH.

Por su parte el campo solar 4 y 5 estan situados sobre terrenos colindantes al arroyo de las Zorreras
y el rio Jarama, respectivamente.

Dadas estas afecciones, el proyecto deberd tramitar la autorizacion ante la Confederacion
Hidrogréfica del Tajo para su ocupacion y potenciales afecciones al cruzar los arroyos, y se atendera
a todas las cuestiones técnicas que plantee dicho organismo en el tramite de la autorizacion
administrativa previa a las actuaciones y atender los condicionantes que al respecto dictamine.

8.6. PROTECCION DE LA VEGETACION

El emplazamiento definitivo de las zonas de instalaciones auxiliares debera preservar la vegetacion
colindante, discriminandola de la superficie finalmente utilizada. Para minimizar la afeccion a las
formaciones vegetales se extremaran las medidas cautelares con los jalonamientos precisos, se
conservara la vegetacion que no sea afectada y se evitara la destruccidon de areas que no sean
ocupadas de forma definitiva por la explotacion. La maquinaria debera circular siempre por las zonas
gue se definan para ello, no pudiendo sobrepasar las mismas en ninglin momento.

Se contemplard la inspeccion visual de la vegetacion colindante con la zona de obras durante las
actividades generadoras de polvo. En caso de detectarse afeccién por deposicion de particulas de
polvo (0 gases de combustion de la maquinaria) sobre el sistema foliar de la vegetacion, se
procedera a la aplicacion de riegos de limpieza y lavado de la vegetacion afectada.

Una vez finalizadas las obras se revegetaran todas aquellas zonas que no hayan sido ocupadas
permanentemente y que con anterioridad a las mismas no se hallasen pavimentadas. Las
instalaciones auxiliares seran desmanteladas y la zona devuelta a su situacién original.



Queda prohibida la quema de restos vegetales.

8.6.1. PRESERVACION DE LA VEGETACION ARBOREA

Con objeto de no afectar a los arboles situados en las proximidades de la zona de actuacion, se
utilizara en todo momento maquinaria de dimensiones adecuadas al espacio disponible
preferiblemente de pequefio tamafio.

En el caso de grupos de arboles, se protegeran con un cierre fijo de 1,5 metros de altura (no basta
con una cinta). El limite del cierre sera de 2 metros por fuera de la zona de goteo de las copas.

La proteccion de arboles aislados se realizara de forma individual mediante una estructura de
madera de 2 metros de altura, bien separada del tronco 20 centimetros, bien acolchada si esta en
contacto con él, con el fin de amortiguar posibles golpes. Debera también protegerse el cuello del
arbol. En la copa, si es necesario, se acortaran las ramas bajas antes de que se desgarren. También
se pueden atar y subir si el paso de maquinaria lo requiere y el galibo no es excesivo.

En caso de que fuera necesario el apeo de individuos arbéreos debera contarse con autorizacion.

8.7. PROTECCION DE LA FAUNA

Se llevara a cabo una planificacion cuidadosa de las obras en cuanto a la temporalizacion de las
actividades, a efectos de segregar las mas ruidosas de los periodos de reproduccion e interferir lo
menos posible en las épocas de cortejo y nidificacién de las especies del entorno. El cronograma
de las obras considerara los ciclos de actividad de las especies afectadas, debiendo considerarse
las siguientes restricciones especificas:

= Campos solares: se restringiran las actividades de obra mas ruidosas (aquellas que
requieran maquinaria pesada) en el periodo entre el 1 de febrero y el 30 de junio.

= Linea soterrada de evacuacién entre el campo 4 y el 5: se restringiran las actividades de
obra mas ruidosas (aquellas que requieran magquinaria pesada) en el periodo entre el 1 de
febrero y el 30 de junio.

Se deben realizar campafias especificas que informen a los trabajadores en estas zonas para
minimizar las afecciones acusticas por empleo de maquinaria, atendiendo a las zonas y periodos
sefalados.

En todo caso se debe minimizar, en la medida de lo posible, la superficie afectada por las obras
sobre los diferentes habitats. Ademas, se deberan delimitar claramente las superficies afectadas por
las actuaciones, mediante la correcta sefializacién y jalonamiento de las mismas, para evitar el
trasiego de personas o vehiculos de las obras fuera de éstas, como ya se ha sefialado en el apartado
de medidas para la proteccion de la vegetacion.

Como complemento a las anteriores medidas, antes del inicio de las obras se llevara a cabo una
completa inspeccion de la zona afectada (batida de fauna) por parte de un experto en fauna, con el
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objetivo de analizar nuevamente las zonas de actuacion, comprobar puntos de nidificacion y cria de
especies protegidas en los sotos del rio Jarama y arroyos interiores, recuperar el mayor nimero
posible de animales que pudiesen ser afectados de forma directa o indirecta por las obras, y en
funcién de ello, establecer, si fuera necesario, las medidas a tomar antes del inicio de las obras y
durante las mismas.

8.8. INTEGRACION PAISAJISTICA

El objetivo de estas medidas es adecuar visualmente las zonas afectadas por las obras, prestando
especial atencion a las zonas de mayor fragilidad o de alta calidad paisajistica. Las afecciones
paisajisticas del proyecto se deben en gran medida a elementos tales como terraplenes, desmontes,
y superficies llanas denudadas. A continuacion, se describen las medidas concretas que contribuiran
a la acomodacion visual del proyecto en el entorno circundante.

8.8.1. MODELADO TOPOGRAFICO

Dentro de este grupo se incluyen actuaciones relativas a la terminacion de taludes, la limpieza de
residuos de obra, recubrimientos con finos y labores de homogeneizacién, escarificacién y
descompactacion. Estas medidas son complementarias y simultaneas a las que se deberan realizar
durante las obras, por lo que se hace necesaria su coordinacién con el resto de actuaciones durante
la ejecucidn de las obras.

Para lograr una mejor integracién de los taludes de desmonte y terraplén en el entorno, es
importante adoptar las siguientes medidas:

v' Se evitaran las morfologias regulares y los cortes rectos, de aspecto artificial, ya que una
superficie de estas caracteristicas en una ladera que de forma natural es redondeada
produce un impacto paisajistico elevado. En los bordes de los taludes se procurara suavizar
las aristas tendiendo a dejarlas redondeadas con cambios de pendientes graduales.

v" La superficie del talud debera ser lo mas rugosa posible. Se evitara siempre que sea posible
el "refino" excesivo de aquellos taludes con posibilidad de revegetacion.

v' En los desmontes, se evitaran los canales paralelos a favor de pendientes producidas por
los dientes de las palas al refinar los taludes, reduciendo asi la posibilidad de aparicién de
cércavas. Se tendra especial cuidado en los desmontes en roca en los que se debera
favorecer la creacién de una superficie rugosa segun las caracteristicas de fracturacion
natural de la roca.

v/ Se evitaran cortes rectos en la cabecera y en los extremos de los taludes. En particular se
prestara especial atencion a redondear las zonas de conexién de los taludes con el terreno
natural.

Por otro lado, se realizaran labores de limpieza de residuos y labores de descompactacion. En
aquellas zonas en las que, a causa de las obras, se acumulen residuos, éstos se retiraran antes de
llevar a cabo los tratamientos de revegetacién. Se removeran las superficies de aquellos suelos
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apelmazados por el continuo trafico de maquinaria de obra, como son pistas y caminos de acceso
temporal, parques de maquinaria y demas instalaciones de obra.

8.8.2. RECUPERACION Y EXTENDIDO DE LA TIERRA VEGETAL

Como ya se ha recogido en el apartado de medidas de proteccion del suelo, la retirada de la capa
de tierra vegetal en las zonas a ocupar por las obras constituye una medida fundamental en el
establecimiento posterior de la vegetacion. La tierra vegetal retirada ya tiene incorporados los
nutrientes y semillas, y es apta para soportar el crecimiento de las especies, por lo que reutilizarla
en la restauracion de los terrenos, favorece la efectividad de los tratamientos de revegetacion, asi
como la colonizacion espontédnea por la vegetacién autoctona.

Se retirara la capa de tierra vegetal en la franja de terreno a ocupar por la propia infraestructura, asi
como en cualquiera de las superficies a ocupar por el desarrollo de las obras: viales de acceso, via
de servicio, modificaciones de caminos, zona de instalaciones, etc.

El extendido se realizara sobre todas las superficies denudadas creadas por la infraestructura que
no vayan a ser edificadas o pavimentadas, asi como, una vez finalizado el periodo de obras, sobre
las superficies ocupadas temporalmente por viales de acceso e instalaciones de obra. Dicho
extendido se realizara de forma previa a las labores de revegetacion, sin utilizar maquinaria pesada
que pueda ocasionar compactacion, especialmente si la tierra esta humeda. El acabado serd el
adecuado para facilitar el desarrollo de las siembras posteriores. Para proporcionar un buen
contacto entre las diferentes capas de material superficial se aconseja escarificar la superficie antes
de cubrirla, dependiendo del grado de compactacion del suelo. Este proceso previene la laminacion
de capas, mejora la infiltracion y evita el deslizamiento de la tierra extendida.

8.8.3. SIEMBRAS

Se efectuaran restauraciones en aquellas zonas que hayan sido alteradas por la ubicaciéon de
instalaciones de obra, movimientos de tierra, paso de maquinaria, etc. Se realizaran siembras tras
un extendido de tierra vegetal. En la zona de instalaciones auxiliares que no sean ocupadas tras las
obras por médulos de paneles fotovoltaicos, se procedera a la restauracion de los suelos por medio
de descompactacion, extendido de tierra vegetal y siembra.

La mezcla de semillas estard compuesta de especies herbaceas y de lefiosas de pequefio porte
(caméfitos) para favorecer la regeneracion y acelerar la dinAmica de la vegetacién. Las especies
seleccionadas para la mezcla seran autoctonas, frecuentes en la zona, de crecimiento rapido, y con
patrones de distribucion de alta densidad (tapizantes).

La siembra se realizara preferentemente a principios de la primavera (marzo-mayo) o final del otofio
(octubre-noviembre), cuando las condiciones de arraigo, humedad y estructura del suelo son
idoneas.

Esta siembra se realizara a voleo y por personal cualificado, o con maquinaria agricola tradicional
en dos direcciones perpendiculares, sembrando primero las semillas de mayor tamafio, y después
de un ligero rastrillado, las méas pequefias.
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Se realizaran dos riegos diarios hasta que se produzca la germinacion, y se resembrara para cubrir
los claros que se detecten.

Se aplicaran tratamiento de revegetacion en los espacios perimetrales a los recintos de los campos
solares y a las superficies afectadas por las parcelas tras el cese de la actividad y el
desmantelamiento de la PSFV.

8.9. PROTECCION DEL PATRIMONIO HISTORICO Y CULTURAL

Segun los datos disponibles, la zona de obra donde se llevardn a cabo movimientos de tierra de
excavacion, a priori, es un area afectada por diferentes obras anteriores y, por tanto, removida y/o
de rellenos, sin posibilidad aparente de que pudiera aparecer hallazgo alguno.

No obstante, Aena, manteniendo el criterio conservacién que rige sus actuaciones, propone el
control arqueolpaleontolégico del movimiento de tierras de excavacion de la obra, bajo la
autorizacion que a tal efecto otorgase la Autoridad competente, el Ministerio de Cultura y Deporte y
actuando en consecuencia atendiendo a sus requerimientos y su contenido.
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9. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

El Programa de Vigilancia Ambiental tiene por objeto garantizar la correcta ejecucion de las
indicaciones y medidas preventivas y correctoras para la ejecucidon de obra contenidas en este
Estudio de Impacto Ambiental (EslA).

Adicionalmente y una vez sea emitida la Resolucién que ponga fin al procedimiento de evaluacion
de impactoi ambiental, este Programa sera revisado al objeto de incluir cuantas medidas la misma
determinara.

En relacién a la fase de explotacion, la vigilancia de los nuevos aspectos ambientales que, en su
caso, fueran detectados, se integrara en el sistema de gestiéon ambiental del aeropuerto.

En cuanto a organizacion y responsabilidades, los autores de los proyectos constructivos seran los
responsables de la inclusion de las medidas protectoras y correctoras definidas en el Estudio de
Impacto Ambiental en cada uno de los documentos de proyecto, asi como las que establezca la
futura Declaracion de Impacto Ambiental. En el mismo sentido, el plan de obra del proyecto debera
contener, suficientemente desglosadas, las actuaciones derivadas de las medidas de proteccién y
correccién ambiental.

Aena SME S.A., como promotor de las obras, designara una Direccion de Obra que, en su equipo
contara con un Responsable de Medio Ambiente, ya sea directamente ¢ indirectamente, a través de
una AT de Control Vigilancia de Obra (ATCV 6 en su caso, ATDOCV) y/o AT de Project Management
(ATPM).

Las contratas ejecutoras de los proyectos entregardn antes del inicio de las obras un Plan de
Aseguramiento de la Calidad Ambiental (P.A.C.A.), el cual ser& revisado y aprobado por la Direccién
de Obra y revisado por las ATCV y/o ATPM.

La contrata nombrard un Responsable de Medio Ambiente, cuya mision sera asegurar el
cumplimiento del Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental, elaborar informes periodicos
mensuales y proporcionar al promotor toda la informacion que éste le demande sobre las medidas
adoptadas durante la ejecucion de los trabajos.

La ATCV/ATDOCYV ylo ATPM, segun corresponda, llevara a cabo un exhaustivo control a pie de
obra sobre del cumplimiento por el contratista de las medidas protectoras y/o correctoras definidas
tanto en este Programa. Este control se realizara a través de las siguientes acciones:

v/ Andlisis y validacién de los informes mensuales que, en cumplimiento del PACA; entregue

el contratista

v Inspecciones medioambientales, al menos, mensuales de la obra. Estas visitas seran
documentadas en los Listados de comprobacion (ver siguiente apartado 10.8) en las que se
inspeccionan todos los aspectos medioambientales de aplicacion, tales como vertidos,

gestion de residuos, acopios temporales, mantenimiento de maquinaria, etc., al objeto de
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verificar el cumplimiento de las obligaciones establecidas o en su caso, la adopcién de las

medidas preventivas y/o correctoras oportunas.

Se establecen una serie de parametros de control ambiental en materia de: proteccion de la calidad
del aire, prevencion de la contaminacion acustica, jalonamiento de las zonas de ocupacion,
proteccion del suelo, gestién de residuos, proteccion del sistema hidrologico y de la calidad de las
aguas, proteccion de la vegetacioén, protecciéon de la fauna, proteccion del patrimonio historico y
cultural e integracién paisajistica.

La elaboracion de los informes de seguimiento y vigilancia no eximira del cumplimiento de toda la
normativa vigente de caracter comunitario, estatal, autonémico y local, que guarde relacién con el
medio, accion o efecto sometido a vigilancia y control ambiental. Los Informes a elaborar seran los
siguientes:

1. Informes semestrales que incluiran, al menos: medidas preventivas y correctoras llevadas a
cabos en el semestre, incluyendo una valoracion de su eficacia, definicion, en su caso de nuevas
medidas. En caso de existir, no conformidades, listados de comprobacion de las visitas de
inspeccidn mensuales, informes mensuales emitidos por el contratista en cumplimiento del PACA.

2. Informes especiales: cuando se presenten circunstancias 0 sucesos excepcionales que
impliquen deterioros ambientales o situaciones de riesgos, que exijan un tratamiento especifico y
diferenciado.



10. CONCLUSIONES

La PSFV de 45 MWn en el Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas, formada por 5 subplantas,
ocupara una superficie total de 46,4 ha, con un nimero total de 84.000 mddulos fotovoltaicos. Se
conectara a la Subestacién REE Aena 220/45 kV que a su vez esta conectada a la red de transporte
de REE por lineas existentes. Todo el cableado, incluyendo las lineas de evacuacion, estara
soterrado. Las parcelas estan dentro de la Zona de Servicio del aeropuerto.

Se prevé una vida Util de la instalacién de 25 afios, reduciendo las emisiones de CO: a la atmosfera
en un total de 12.696,54 toneladas anuales y de 317.413,52 toneladas en el periodo de su vida til.

La instalacion de la PSFV no implica, en ningan caso, afeccién a terrenos incluidos en espacios
naturales protegidos (habitats de interés comunitario, lugares de la Red Natura 2000 o espacios
protegidos en la Comunidad de Madrid), asi como a especies de flora y fauna protegidas o
catalogadas por su valor para la conservacion.

La principal intervencidon sobre las parcelas deriva de su regularizacion superficial para la instalacion
de los mddulos fotovoltaicos y sus estructuras de soporte (asi como los 18 Centros de
Transformacion e Inversion). El volumen total de material extraido se estima en 92.882 m? de capa
vegetal o superior, 83.594 m? de rellenos antrépicos removidos y 6.967 m? de material seleccionado.
La preparacion del terreno afectara a areas de pastizales intervenidos y a ejemplares de arbustos y
arbolados que han crecido dispersos, subespontaneos, en las parcelas anteriormente intervenidas
y rellenas donde se implantara la PSFV, si bien, se trata de ejemplares en general en mal estado.

La alta tasa de reutilizacion de materiales en la propia obra minimiza el requerimiento de material
aportado (2.195 m® de zahorra artificial, 4.210 m® de material seleccionado y 343 m3 de mezcla
bituminosa). Tras el cese y desmontaje de la PSFV se realizara la retirada de todos los elementos
instalados y se procedera a la integracion ambiental de las parcelas (siembras).

El Estudio de Impacto Ambiental recoge medidas protectoras y correctoras para minimizar los
efectos ambientales negativos identificados, principalmente referidos a los movimientos de tierras
durante la fase de obras, para la preparacion de las parcelas. Como principal efecto positivo hay
gue reiterar la reduccién de emisiones de CO: a la atmésfera de 317.413,52 toneladas durante el
periodo de su vida dutil.

Se incluye un detallado Programa de Vigilancia Ambiental, que para los diferentes indicadores de
seguimiento definidos ha determinado Fichas de Control Ambiental, en las que se detallan: valores
umbral, periodicidad, lugar y/o momento de inspeccion, personal y material necesario.

Por todo lo anteriormente expuesto, en virtud de las caracteristicas del proyecto analizado y las del
medio sobre el que se implanta, y teniendo en consideracion las medidas preventivas y correctoras,
y el plan de vigilancia ambiental disefiados para paliar los efectos que pudieran producirse, se estima
que el proyecto «PLANTA SOLAR FOTOVOLTAICA DE 45 MWN (50,4 MWP). AEROPUERTO
ADOLFO SUAREZ MADRID-BARAJAS» ofrece las garantias ambientales necesarias tanto para su
implementacion como para su integracion en el medio.
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