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a) Propuesta de ajustar el trazado de las líneas eléctricas a los caminos existentes en todo su recorrido:  

 
A este respecto, se indica que la mayoría del recorrido de la línea eléctrica discurre por viales o caminos existentes, 
a excepción de dos tramos en el entorno de la ETAP, y que se justifican a continuación:  
 

- Tramo de la zona del primer cruce de la línea C-4 de cercanías hasta las instalaciones de la ETAP:  
 
En este tramo, pasado el cruce de la línea de cercanías y motivado por lo escarpado del terreno en esta zona, la 
traza se separa del camino para ir ganando cota paulatinamente hasta alcanzar la cota donde se sitúa la 
urbanización de la ETAP. Este tramo corresponde a una distancia de unos 300 m aproximadamente. En los planos 
del proyecto con las líneas topográficas del terreno se puede apreciar esta circunstancia.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
             Plano Nº11- Hoja 11 de 23 – Proyecto Constructivo  

 
Además, cabe indicar que este tramo discurre por parcela perteneciente a Canal de Isabel II, y en parte, antropizada 
por las distintas obras de colectores y conducciones que se han realizado a lo largo del tiempo para dar servicio a 
la ETAP.  
 
Como se aprecia en el siguiente plano incluido en el Documento Ambiental, la traza discurrirá en este tramo por 
zonas catalogadas como Áreas urbanizadas y Pastizal degradado. La cubierta vegetal herbácea es poco densa o 
inexistente en la mayor parte de la superficie, mezclada con pequeñas manchas arbustivas, e incluso pequeños 
ejemplares arbóreos. 
 
Por estos motivos, se ha decido plantear la línea eléctrica por el trazado contemplado en el Proyecto constructivo.  
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         Plano Nº8 -Hoja 10 de 21 – Documento Ambiental del Proyecto 

 
- Tramo de la zona previa a la realización del cruce de la carretera M-607 en hinca: 

 
En este tramo, y debido al informe sectorial emitido por la Dirección General de Carreteras e Infraestructuras de 
la Comunidad de Madrid durante la tramitación del Plan Especial que da soporte al Proyecto referenciado en el 
asunto, se han debido de tener en cuenta una serie de consideraciones para no interferir en la zona de protección 
de dicha carretera M-607, que se resumen a continuación:  
 

 Las zonas de obras auxiliares necesarias para la ejecución de la obra se reubicarán fuera de cualquier 
trazado de camino de acceso que pudiera interferir durante el desarrollo de la obra.  

 En los tramos de paralelismo con la carretera M-607 se resolverán situando los cables y canalizaciones 
fuera de la zona de protección de la carretera, a veinticinco metros de la arista exterior de explanación al 
pertenecer la carretera a la Red Principal.  

 El cruzamiento planteado con la carretera M-607 se realizará en hinca en dirección perpendicular al eje 
de la vía, respetando la longitud de cruce como mínimo la anchura de la carretera y su zona de protección, 
esto es, la anchura total de la explanación más veinticinco metros a cada lado al pertenecer a la Red 
Principal.  

 Cualquier arqueta u otra instalación propia de la línea se situará fuera de la zona de protección de 
veinticinco metros.  

 
Asimismo, en conversaciones con dicha D.G. de Carreteras e Infraestructuras, se nos informa que está previsto la 
ejecución del proyecto de construcción denominado “Tercer carril en la M-607. Tramo: Tres Cantos Norte Variante 
Sur de Colmenar Viejo (M-608)”. Por tanto, y para satisfacer todos los condicionantes indicados se propuso un 
nuevo trazado y cruzamiento en hinca de la línea eléctrica con la carretera M-607 actual, y que respete a su vez el 
futuro trazado contemplado en el proyecto de construcción del Tercer Carril de acuerdo con la documentación 
facilitada por la Dirección General de Carreteras (se adjunta correspondencia mantenida con la D.G. de Carreteras 
en el Apéndice 1). 
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                                 Plano Contestación Informe D.G. Carreteras – Alternativa cruce M-607                                   

 
 
Por todos estos motivos, en este tramo de longitud 330 m aproximadamente que discurre paralelo a la carretera 
M-607 perteneciente a la red principal de carreteras de la Comunidad de Madrid, se imposibilita el proyectar el 
trazado de la línea eléctrica por el camino actual existente.  
 
En resumen, juntado ambas zonas concretas por donde la traza no se ajusta específicamente a un camino suman 
una longitud de 630 m de los 9.160 m previstos para la totalidad de la línea eléctrica. 
 
 

b) Cambio de trazado en el tramo inicial del suministro que parte de la ST Tres Cantos: 
 
En este tramo, el trazado propuesto discurre a lo largo de las avenidas del desarrollo urbanístico Nuevo Tres Cantos 
durante más de 3.000 m. Aunque gran parte de la zona aún no está edificada, las obras de urbanización están 
recepcionadas, lo que incluye el ajardinamiento de las calles.  
 
Esta línea parte de la subestación Tres Cantos situada en la Avda. de la Industria nº 70 desde donde sale 
atravesando la Ronda de Valdecarrizo y encaminándose por la Avda. de San Juan hacia el barrio de El Fresno donde 
atraviesa el arroyo de Bodonal por medio de un paso bajo cauce. Continúa por la Avenida 21 de Marzo hasta su 
final en la rotonda intersección con la Avenida Gran Vía de Tres Cantos por donde continua dirección oeste por la 
Avda. Vicente Ferrer, cruzamos el arroyo de Valdecarrizo por su cauce y las vías del AVE, al llegar a la rotonda de 
la intersección con la Avda. San Isidro Labrador se desvía hacia el norte hasta la rotonda Glorieta Fuente Redondo, 
continuando hacia el oeste por avenida de Calcula y saliendo de la zona urbana hasta el Camino de la Pedanía Leja 
por el que continúa hacia el norte hasta cruzar un paso bajo la línea del ferrocarril y entrando en terrenos del 
municipio de Colmenar Viejo. 
 
El trazado se proyecta sobre las aceras o sobre los viales, con excepción de las zonas de cruce de los arroyos de 
Valdecarrizos o del Bodonal en la Avda. San Isidro y Avda. San Juan. En estos cruces, la línea cruzará el arroyo 
mediante zanja.  
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Para poner en antecedentes los motivos por los cuales se adopta la solución planteada, se indica lo siguiente:  

 
Inicialmente, en conversaciones mantenidas con la compañía Iberdrola durante el año 2013 para la redacción del 
Proyecto referenciado en el asunto, se definieron una serie de condicionantes técnicos y puntos de suministro que 
garantizaban el suministro solicitado por Canal de Isabel II para la futura ampliación de las instalaciones de la ETAP 
de Colmenar Viejo (en el apéndice 2 se adjunta plano de los centros de reparto a conectar requeridos por 
Iberdrola). Como se puede apreciar en dicho plano, en la zona que nos ocupa del municipio de Tres Cantos, desde 
Iberdrola se marcaba el condicionante de enganchar con los Centros de Reparto de Charnela y Toril para garantizar 
el suministro de la potencia pedida, con lo que se consideraba imprescindible plantear el trazado por la Avenida 
de España que une ambos Centros de Reparto. 
 
Posteriormente, en abril de 2014 se presentó por parte de Canal de Isabel II el Plan Especial del Proyecto de Línea 
eléctrica para suministro de energía a la nueva Estación de Tratamiento de Agua Potable de Colmenar Viejo. 
 
Una vez aprobado inicialmente el Plan Especial, se recibieron una serie de informes entre los que se encontraba el 
informe del Ayuntamiento de Tres Cantos. En dicho informe, desde el Ayuntamiento de Tres Cantos se instaba a la 
búsqueda de trazados alternativos al ser considerada la vía Avenida de España producto de obra recientemente 
terminada y ser una vía principal de conexión del Nuevo Sector de Tres Cantos con la ciudad consolidada. De esta 
forma, se instaba a Canal de Isabel II a buscar trazado alternativo para llevar la conducción eléctrica en esta zona.  
Durante el desarrollo del Proyecto de la Nueva Etap de Colmenar, y debido a que los requerimientos de potencia 
de las futuras instalaciones aumentaron, se realizó nueva consulta a la empresa suministradora Iberdrola. En la 
respuesta de la compañía con fecha de mayo de 2017, entre otra serie de condicionantes técnicos, se cambia el 
punto de conexión del municipio de Tres Cantos, indicando la necesidad de conectar directamente de la propia 
subestación ubicada en la zona norte de Tres Cantos, sin necesidad de conectar con los Centros de Reparto 
definidos como condicionantes en la primera comunicación del año 2013 (en el apéndice 2 se adjunta plano de los 
nuevos puntos de conexión requeridos por Iberdrola).  
 
Por estos motivos, durante el año 2017, debido al cambio del punto de conexión por parte de la compañía 
suministradora, se acordó tanto con el Ayuntamiento de Tres Cantos como con la compañía suministradora el 
nuevo trazado en esta zona urbana del municipio para evitar la afección a la citada vía de la Avenida de España, y 
facilitar así la tramitación del proyecto en este aspecto tanto con la Modificación del Plan Especial como en la 
tramitación ambiental del proyecto (en el apéndice 2 se adjunta visto bueno del Ayuntamiento de Tres Cantos al 
nuevo trazado).  
 
En este sentido, y también motivado por la necesidad de adecuarse con el trazado a las vías de comunicación 
existentes en el terreno, se propuso nuevo trazado de la línea eléctrica tanto en la zona urbana de Tres Cantos 
como en el resto del recorrido hasta su conexión con el Centro de Reparto indicado por Iberdrola en el municipio 
de Colmenar Viejo. Dicho trazado que nos ocupa es el incluido en el Plan Especial Modificado y en el Proyecto, 
sobre el que se evalúa el impacto ambiental simplificado del Proyecto, y la evaluación ambiental estratégica del 
Plan Especial. 
 
 
Para justificar los cruces de los arroyos en zanja, se indica lo siguiente:  

 
La línea subterránea con cables de media tensión atraviesa cauces en la zona urbana del municipio de Tres Cantos, 
en concreto:  
 

 Cruce en Avda. de los Montes bajo cauce del Arroyo de Bodonal. 
 Cruce en Gran Vía de Tres Cantos bajo cauce del Arroyo de Valdecarrizo. 

 
Para ambos cruces de cauces de agua bajo lecho se realizarán canalizaciones enterradas protegidas con un prisma 
de hormigón (en el apéndice 2 se recogen secciones y dimensiones). Por encima se rellenará de tierras y zahorra, 
posteriormente de un hormigón de protección ciclópeo, para finalizar con un relleno de la zanja hasta nivel de 
cauce con tierras y zahorra hasta dejar la traza en el mismo estado que en origen. De este modo, las canalizaciones 
eléctricas de Alta Tensión quedarán protegidas y seguras ante posibles percances futuros. 
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A los dos lados del cauce se colocarán arquetas fuera de la zona de servidumbre (a más de 5 metros del límite de 
la máxima crecida ordinaria), ya en el acerado del vial público, fuera del ámbito del cauce. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
De esta manera, para realizar los cruces planteados se propone el siguiente trazado. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
En el apéndice 2 se incluyen los planos de los perfiles y secciones de cómo se ejecutarían ambos cruces.  
 
Adicionalmente, se ha estudiado realizar el cruce de los arroyos en hinca, pero debido a la profundidad a la que 
habría que realizar los pozos de ataque y salida, más de 8,5 m y 9 m, para realizar un cruce horizontal de los arroyos, 
implicaría un gran movimiento de tierras hasta alcanzar dichas cotas. Este gran movimiento de tierras implicaría la 
necesidad adicional de una gran superficie de ocupación temporal (áreas auxiliares). 
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Además, se ha analizado la posibilidad de realizar estos cruces por la metodología de perforaciones horizontales 
dirigidas. Por este método, no sería necesario realizar pozos de ataque ya que la perforación se realizaría desde la 
cota de superficie ganando profundidad para salvar los arroyos y posteriormente salir una vez pasado el cauce. Sin 
embargo, analizando el proceso constructivo hay un par de impedimentos que desaconsejan su utilización en este 
caso concreto. 
 

- Longitud necesaria para realizar la perforación:  
 
Debido a las inclinaciones máximas posibles (25%) tanto en el ataque de la perforación como en la salida, 
para ir ganando profundidad mediante esta metodología, sería necesario alejarse una distancia de 
aproximadamente 55-60 m antes del arroyo y unos 55-50 m por detrás según el caso. Estas distancias, 
sobre todo en el primer cruce que se plantea del Arroyo del Bodonal, serían imposibles de salvar sin 
afectar considerablemente a los viales del municipio. 

 
 

Paso Arroyo del Bodonal: 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Paso Arroyo de Valdecarrizo: 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- Ocupación temporal por la necesidad de usar lodos bentoníticos:  
 
En esta metodología, durante las fases de perforación piloto y de ensanche, es necesario la inyección de 
lodos bentoníticos según se va avanzando en la realización de la perforación. Los lodos bentoníticos 
actúan como lubricante, favoreciendo el transporte de detritus durante el proceso de perforación, 
solidificándose para estabilizar la perforación cuando termina la misma. 

 
Durante la perforación piloto, por medio de la inyección de estos lodos y ayudados por la punta de la 
perforación, se excava el terreno transportando el detritus perforado hasta el exterior del túnel. Del 
mismo modo, en la operación de ensanche, una de las partes más importantes del proceso, se transporta 
todo el detritus generado en la perforación hasta el exterior para dejar el túnel limpio en todo momento.  

55 m 55 m 

60 m 50 m 
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Para realizar todos estos procesos, se deben disponer de una estación de bombeo de lodos, planta 
tratamiento de los fluidos de perforación y del detritus extraído, así como balsa o depósito donde se recoja 
el lodo para su reutilización. 

 
En resumen, atendiendo a la longitud necesaria para realizar la perforación por esta metodología, que en casos 
como el paso del arroyo del Bodonal resultaría imposible de asumir y de la necesidad de usar lodos bentoníticos 
en esta metodología que conlleva la utilización de espacios temporales (áreas auxiliares) de ocupación superiores 
a lo planteado inicialmente, hemos descartado la utilización de esta metodología en estos casos concretos. 
 
 

c) Disminución franja prevista como ocupación temporal:  
 
La ocupación temporal indicada en el proyecto se reducirá a lo estrictamente necesario en todas las zonas donde 
la traza discurra por zonas especialmente complicadas, como es el caso en el entorno de Las Llanadillas. En este 
caso particular donde el camino se encuentra delimitado por sendos muros a los lados, se ejecutarán los trabajos 
con maquinaria de pequeño tamaño, evitando afectar a la vegetación arbórea y arbustiva del entorno.  
 
Asimismo, se contemplarán rampas de salida con el fin de que la fauna de menor tamaño que caiga 
accidentalmente pueda salir.  
 
 

d) Reducción del número y la superficie de las áreas auxiliares:  
 
Analizando el número y superficie de las áreas auxiliares, se ha llegado a la conclusión de reducir la superficie 
inicialmente de 500 m2 a 200 m2 por cada área auxiliar que sería la mínima superficie indispensable para ejecutar 
la obra en condiciones adecuadas. Además, se considera posible reducir el número total de las mismas de 11 a 9, 
eliminando las áreas auxiliares catalogadas como número 3 y número 10, al poder utilizarse las áreas auxiliares 
colindantes para estos propósitos. 
 
Una vez finalizadas las obras, se procederá al desmantelamiento de estas, retirando los elementos extraños, y 
procediendo a la restauración de la zona afectada. Fuera de estas zonas, no será posible el acopio de material. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                 

            Plano de Zonas Auxiliares consideradas inicialmente.  
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e) Gestión de residuos:  
 
El Proyecto Constructivo incluirá un Plan de Gestión de Residuos, donde se detalle la gestión que se realizará de 
todos los residuos generados en la obra. El plan será redactado de acuerdo a lo establecido en la Ley 5/2003, de 
20 de marzo, de residuos de la Comunidad de Madrid, el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se 
regula la producción y gestión de los residuos de construcción y demolición, y la Orden 2726/2009, de 16 de julio, 
de la Consejería de Medio Ambiente, Vivienda y Ordenación del Territorio, por la que se regula la gestión de los 
residuos de construcción y demolición en la Comunidad de Madrid.  
 
De este modo, será necesario contar con un punto limpio para gestionar los residuos generados conforme con los 
principios que establece el Plan Regional de Residuos de Construcción y Demolición de la Comunidad de Madrid 
2017-2024, en especial con la priorización de la gestión: prevención, reutilización, reciclado, valorización y vertido. 
 
Dicho punto limpio, podrá ser ubicado en terrenos pertenecientes a Canal de Isabel II ya que la traza discurre en 
parte por la parcela de la ETAP y parcelas colindantes como se indicaba en puntos anteriores. 
 
Por otro lado, se asumirá el condicionante recogido en el informe emitido en febrero de 2015 (PRCAM/011.P42.15), 
en el que se indicaba que el mantenimiento de la maquinaria se hará en centro especializado, evitando riesgos por 
contaminación por vertidos de aceites, combustibles, etc. 
 

f) Nuevas vías de penetración: 
 
En el supuesto de ser necesario nuevas vías de penetración serán informadas y autorizadas por los organismos 
competentes, por lo que se tendrá en cuenta esta situación en tramitaciones futuras.  
 

g) Características de los centros de seccionamiento:  
 
Extraído de la memoria y planos del “Proyecto de Línea Eléctrica de Alta Tensión para el suministro de Energía a la 
ETAP Ampliada de Colmenar Viejo”, se adjunta en el apéndice 3 las características eléctricas, constructivas y 
dimensiones del centro de seccionamiento incluido en presente proyecto. 
 

h) Trabajos de restauración en el entorno al término de los trabajos:  
 
A este respecto, además de la implantación de las especies herbáceas, arbustivas y/o arbóreas, conllevará todos 
los trabajos necesarios hasta que las especies o sistema sea autosuficiente, incluyendo la realización de labores de 
reposición de marras y riegos necesarios durante los 3 primeros años de vida de las plantas.  
 
 

Para cualquier contestación a este escrito, por favor hágase referencia al nº de expediente 2016_EXP_000019039-

Gestión tramyta. 

Atentamente,  

 
 
 
 
 
 
 
 
José Luis Vicente Arcones      Miriam Fernández Lara  

Técnico del Área de Proyectos de Abastecimiento    Jefa del Área de Proyectos de Abastecimiento 
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Santa Engracia, 125. 28003 Madrid 

www.canaldeisabelsegunda.es 

APÉNDICES: 
 
1 – Propuesta ajustar trazado de las líneas eléctricas a los caminos existentes en todo su 
recorrido. 
 
Se adjuntan las conversaciones mantenidas con la D.G. de Carreteras e Infraestructuras durante la tramitación del 

Plan Especial, y por las cuales se justifica el distanciamiento a 25 m de la carretera M-607.  

 

 

- Con fecha 7 de junio de 2019 se recibe Informe de la D.G. de Carreteras. 

- Con fecha 24 de octubre de 2019 se contesta desde Canal de Isabel II. 

- Con fecha 10 de febrero de 2020 se recibe visto bueno de la D.G. de Carreteras. 
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2 – Cambio de trazado en el tramo inicial del suministro que parte de la ST Tres Cantos. 
 

 

En este apéndice se recogen los siguientes documentos en este orden:  

 

- Plano con los puntos de conexión indicados por Iberdrola en el año 2013. 

- Plano con los puntos de conexión indicados por Iberdrola en el año 2017. 

- Informe técnico del Ayuntamiento de Tres Cantos dando el visto bueno al trazado planteado en el Plan 

Especial de referencia. 

- Plano Cruce de Arroyos del Bodonal y Valdecarrizo (extraído del proyecto constructivo).  
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