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e Marcar con una “X” la respuesta correcta, en la hoja de respuestas. Sélo se corregira la hoja
de respuestas.

e Sitras repasar considera que la respuesta marcada no es correcta, poner “NO” sobre la
“X”, y marcar con una “X” la nueva respuesta.

CONTENIDO DE LA PRUEBA:

1 - ¢ Cudl de los siguientes tipos de motores no es de combustion interna?:

A) Un motor alternativo de ciclo Otto.
B) Un motor alternativo de ciclo Diésel.
C) Un motor rotativo.

D) Un motor Stirling.

2 — El primer motor de combustion interna de cuatro tiempos fue construido por
Nicolaus August Otto en:

A) En 1866.
B) En 1876.
C) En 1891.

D) Ninguna es correcta pues fue el francés Etienne Lenoir en 1832.

3 - Los motores de combustion interna que realizan un ciclo completo en dos carreras
del pisténson:

A) Los de dos tiempos.

B) Los de cuatro tiempos.

C) ay b son ciertas.

D) Ningun motor completa un ciclo completo en dos carreras del piston.

4 - Para que un motor alternativo pueda transformar el movimiento lineal del piston en
giratorio,generando asi un par motor, se requiere:

A) Un mecanismo biela-manivela.

B) Un sistema de distribucion.

C) Un sistema de alimentacion.

D) Un sistema de sobrealimentacion.
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5 - Una de las formas de aumentar la potencia especifica de un motor es emplear:

A) Un mecanismo biela-manivela.

B) Un sistema de distribucion.

C) Un sistema de alimentacion.

D) Un sistema de sobrealimentacion.

6 - En un motor de ciclo Otto la combustion empieza:

A) Al inyectar el combustible.

B) Tras el salto de chispa de la bujia.

C) Por auto inflamacion del combustible.
D) Todas las anteriores

7 - La fase de admisién en un ciclo real se produce:

A) A presion atmosférica.

B) A una presion inferior a la atmosférica.
C) A una presion superior a la atmosférica.
D) Depende del tipo de motor.

8 - Si no hay movimiento visible a nivel macroscopico, es decir a nivel del ojo humano,
aungque como es logico hay movimiento de sus moléculas, se dice que este esta en:
A) Equilibrio quimico.
B) Equilibrio térmico.
C) Equilibrio mecanico.
D) Todas las anteriores son correctas.

9 - La cota del diagrama de distribucion que evita la contrapresion en la carrera de
escape,permitiendo que el pistén ascienda con mayor libertad es:

A) AAA,

B) RCA.

C) AAE.

D) RCE.
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10 - Una transformacion isotérmica significa que es:

A) A volumen constante.

B) A presion constante.

C) A temperatura constante.
D) A calor constante.

11 - El principio de degradacion de la energia corresponde al:

A) Primer principio de la termodinamica.

B) Segundo principio de la termodinamica.
C) Tercer principio de la termodinamica.

D) Ninguna de las anteriores son correctas.

12 - En el ciclo tedrico de un motor de gasolina, la fase de combustién se supone:

A) A volumen constante.

B) A presion constante.

C) A temperatura constante.
D) A calor constante.

13 - El rendimiento efectivo maximo de un motor de gasolina suele ser:

A) Mide el grado de aprovechamiento del motor en relacion al combustible
empleado.

B) Relaciona la potencia efectiva con la potencia del combustible.
C) Se puede expresar en tanto por uno o tanto por ciento.
D) Todas las anteriores son correctas.

14 - Los ensayos que suelen estar relacionados con el control de calidad son de:
A) Investigacion.
B) Produccion.
C) Homologacion.
D) Recepcion.

15 - El elemento de un banco de ensayos encargado de absorber la potencia del motor y
a su vez someterlo a carga es:

A) El motor de ensayo.

B) La bancada.

C) El freno dinamomeétrico.
D) La transmision.
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16 - Un motor con un coeficiente elastico de 1,5 es:

A) Poco elastico.

B) Tiene una elasticidad media.

C) Muy elastico.

D) Depende de las relaciones de transmision del cambio.

17 - El consumo especifico de combustible puede expresarse en:

A) 9/kWh.
B) kw/gh.
C) h/gkw.
D) El consumo especifico de combustible es adimensional y no tiene unidades.

18 - La velocidad lineal media del piston se suele expresar en:

A) m/h.
B) m/s.
C) km/h.
D) km/s.

19 - ¢ Cual de las siguientes opciones es requisito de la culata de un motor de gasolina?

A) Permitir una elevada turbulencia del fluido de admision.
B) Favorecer un rapido desplazamiento del frente de llama.
C) Minimizar las pérdidas de calor.

D) Todas las anteriores.

20 - Los bloques de cilindros en los que la camisa se mecaniza directamente en el bloque
son:
A) Cilindros sin camisa.
B) Cilindros con camisa seca.
C) Cilindros con camisa humeda.
D) Todas las anteriores.

21 - ¢ Cual de las siguientes afirmaciones es correcta?

A) La polea del arbol de levas tiene el doble de numero de dientes que la del
ciguefial.

B) La polea del ciguefial tiene el doble de numero de dientes que la del arbol de
levas.

C) Las poleas del arbol de levas y del ciglieiial tienen el mismo nimero de dientes.

D) El nimero de dientes de las poleas del arbol de levas y del ciguefial dependen
del tipo de motor.
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22 - Para mejorar la estanqueidad de la valvula con su asiento:

A) El angulo de asiento de la valvula es mayor que el del asiento de la culata.

B) El angulo de asiento de la valvula es menor que el del asiento de la culata.

C) El angulo de asiento de la valvula ha de ser igual que el del asiento de la culata.
D) Depende de si se trata de la valvula de admision o la de escape.

23 - El intervalo entre encendidos de un motor de cinco cilindros de cuatro tiempos es:
A) 90°.
B) 120°.
C) 144°.
D) 180°.

24 - El dafio que se produce en los segmentos cuando entre ellos y su alojamiento se
acumulacarbonilla y aceite es:

A) El engomado.
B) El gripaje.

C) Larotura.

D) Saturacion.

25 - El valor limite estdndar de deformacion del plano de junta de la culata con el de los
colectoreses de:

A) 0,25 mm.
B) 0,50 mm.
C) 0,20 mm.
D) 0,20 mm.

26 - 2 daN-m equivale aproximadamente a:
A) 20 mkg.
B) 2 mkg.
C) 2N:m.
D) 20 N.m
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27 — ¢ Cual es uno de los posibles ordenes de encendido para motores de seis cilindros
en linea con las mufequillas desfasadas 120°?:

A) El orden de encendido es 1-3-5-2-4-6.
B) El orden de encendido es 1-3-6-5-4-2.
C) El orden de encendido es 1-4-6-2-5-3.
D) El orden de encendido es 1-5-3-6-2-4.

28 Cuando en las especificaciones técnicas aparece la medida de un didmetro de un eje

4 - 0,050 H L .
o arbol como 37,00 0075 significa que:

A) Su didmetro ha de estar comprendido entre 36,925 y 36,950 mm.
B) Su didametro ha de estar comprendido entre 37,050 y 37,075 mm.
C) Su diametro ha de estar comprendido entre 36,250 y 36,500 mm.
D) Su diametro ha de estar comprendido entre 37,500 y 36,750 mm.

29 - El aparato de medida que se utiliza para medir el diametro de un taqué hidraulico es el:
A) Micrometro.
B) Calibre.
C) Reloj comparador.
D) Alexémetro.

30 - El limite de desgaste con respecto a la medida original de la alzada de levas prescrito
por el fabricante suele ser:

A) De unos 0,20mm
B) De unos 0,10mm
C) De unos 0,25mm
D) De unos 0,50mm

31 - Un sistema de distribucién multivalvulas con 5 valvulas por cilindro tiene:

A) 2 valvulas de admision y 3 de escape.
B) 3 valvulas de admision y 2 de escape.
C) 4 valvulas de admision y 1 de escape.
D) 1 valvulas de admision y 4 de escape.
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32 - Cuales de los siguientes factores afectan a la potencia efectiva del motor:

A) La cilindrada, el regimen de giro y el nUmero de ciclos por vuelta.
B) El dosado y el poder calorifico del combustible.

C) El rendimiento efectivo y el rendimiento volumétrico.

D) Todas las anteriores.

33 - El sistema de distribucion variable Valvetronic modifica el alzado de las valvulas de
admision permitido.

A) 2 posiciones.
B) 3 posiciones.
C) 4 posiciones.
D) Una regulacion continua.

34 - Un sistema de distribucién variable con variador celular de aletas

A) Modifica el alzado de las valvulas.

B) Solo se aplica en el arbol de levas de escape.
C) Puede tener una regulacion continua.

D) Todas las anteriores.

35 - El sistema de distribucion variable Valvelift modifica:

A) Alzada de las valvulas de admision.
B) Fase de las valvulas de admision.
C) ay b son correctas.

D) Ninguna de las anteriores.

36 - El sistema de distribucién variable con variador de fase mediante pistén hidraulico, en
la zona de entrega de par:

A) Tiene angulo de cruce.

B) No tiene angulo de cruce.

C) ElI AAA coincide con el RCE.
D) El AAE coincide con el RCA.

37 - Los aditivos del aceite que protegen las superficies que estan sometidas a altas cargas
son los:
A) Antiespumantes.
B) Detergentes.
C) Dispersantes.
D) De extrema presion.
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38 - Las propiedades mas importantes de la grasa son:

A) Punto de gota, consistencia y penetracion.
B) Aceite de base, consistencia y penetracion.
C) Punto de gota, aceite de base y consistencia.
D) Punto de gota, penetracion y aceite de base.

39 - La fuerza de rozamiento

A) Es proporcional a la carga normal.

B) Es independiente del area de las superficies en contacto.
C) Depende de la naturaleza de las superficies en contacto.
D) Todas las anteriores.

40 - Se supone un consumo normal de aceite cuando no se superan:

A) 0,25 litros cada 1000 km.
B) 0,5 litros cada 1000 km.
C) 0,75 litros cada 1000 km.
D) 1 litro cada 1000 km.

41 - El elemento de control del circuito de lubricacién que indica en todo momento la
presién de aceite en el circuito es el:

A) Manocontacto.

B) Manometro.

C) Sonda de nivel de aceite.

D) Sonda de temperatura de aceite.

42 - El régimen de lubricacion que se da en cojinetes sometidos a altas cargas o en
engranajes quetransmiten mucha potencia es:

A) Hidrodinamica.

B) Hidrostatica.

C) Elastohidrodinamica.
D) Todas las anteriores.

43 - La refrigeracién por liquido:

A) Permite un mayor control sobre la temperatura de funcionamiento del motor.
B) Permite un menor juego de montaje entre las piezas.

C) Reduce el ruido del motor.

D) Todas las anteriores.
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44 - La temperatura de congelacion del liquido refrigerante

A) Siempre aumenta segun lo hace la proporcion de etilenglicol.

B) Siempre disminuye segun lo hace la proporcion de etilenglicol.

C) Primero disminuye hasta alcanzar un minimo y después aumenta, segun se
incrementa la proporcion de etilenglicol.

D) Primero aumenta hasta alcanzar un maximo y después disminuye, segun se
incrementa la proporcion de etilenglicol.

45 - La rotura de un manguito por exceso de presion puede deberse:

A) A una obstruccion de los conductos.

B) A defectos del calefactor del habitaculo.

C) A que el enfriador de aceite esta perforado.

D) A un fallo del termostato, que no abre o no lo hace totalmente.

46 - El control de la capacidad anticongelante del liquido refrigerante puede hacerse con:

A) Un densimetro, un termémetro y un polimetro.

B) Un densimetro, un termémetro y un refractometro.
C) Un refractdmetro y un polimetro.

D) Un refractometro y un termostato.

47 - Un tiempo excesivo para alcanzar la temperatura de régimen puede deberse:

A) A una obstruccion de los conductos.

B) Al deterioro de la junta de culata.

C) A un fallo del termo contacto del electro ventilador.
D) A la rotura de un manguito.

48 - El calor transmitido desde los elementos a refrigerar hasta el fluido de refrigeracion
mejora con:
A) El aumento de la conductividad térmica del material.
B) La disminucion de las superficies en contacto.
C) El aumento del espesor de las superficies en contacto.
D) Todas las anteriores.
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49 - Cualquier maquina, aparato, instrumento o instalacion utilizada en el trabajo es la
definicion de:

A) Prevencion laboral.

B) Riesgo laboral.

C) Equipo de trabajo.

D) Condicion de trabajo.

50 - El andlisis y estudio de las condiciones de seguridad y salud en el trabajo es mision de:

A) El Instituto Nacional de Seguridad e Higiene en el Trabajo.
B) La Inspeccion de Trabajo y Seguridad Social.

C) El Instituto Nacional de los Trabajadores.

D) Todas las anteriores.
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PRUEBAS PARA LA OBTENCION DE TiTULOS DE TECNICO Y TECNICO SUPERIOR.
Convocatoria correspondiente al curso académico 2021-2022

(ORDEN 3299/2020, de 15 de diciembre, de la Consejeria de Educacion y Juventud, por la que se
regula la organizacion y el procedimiento de las pruebas para la obtencién de
los titulos de Técnico y Técnico Superior de Formacion Profesional en la
Comunidad de Madrid.)

DATOS DEL ASPIRANTE
FIRMA
APELLIDOS:
NOMBRE: D.N.l. o Pasaporte: Fecha:
Cadigo del ciclo: Denominacion completa del ciclo formativo: ]
TMVMO02 TECNICO EN ELECTROMECANICA DE VEHICULOS AUTOMOVILES
Clave del médulo:
i Denominacion completa del médulo profesional:
Elja un MOTORES
elemento.

INSTRUCCIONES GENERALES PARA LA REALIZACION DE LA PRUEBA

- Todos los/as candidatos/as han de entregar el examen con los datos personales
debidamente cumplimentados, aun cuando no haya respondido a ninguna pregunta y
tener disponible el DNI en la mesa.
- Si se ha de rectificar una respuesta, tachar con una linea horizontal. No utilizar liquido
corrector (Tippex).
- Utilizar solamente el papel facilitado por el examinador (con el sello y formato
correspondiente).
- No se puede utilizar material de consulta.
Para ambas prueba, el/la candidata/a podra necesitar calculadora no cientifica, compas,
regla, escuadra, cartabon, boligrafo negro o azul y lapicero. Queda prohibida la utilizacion
de dispositivos electrénicos de comunicacién en el aula.
Dentro de los primeros 15 minutos del horario oficial de inicio de los examenes se podra
acceder al aula de examen en circunstancias especiales, sin que ello implique en ningdn

caso incremento del tiempo fijado para el examen. Una vez iniciados los examenes, no
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se permitira a ningun/a candidato/a abandonar el aula hasta pasados 15 minutos desde
el momento fijado para el comienzo de la prueba. Tampoco se permitird a ningun/a

candidato/a entrar en el aula transcurrido dicho periodo de tiempo.

Para la realizacibn de la segunda prueba, el/la candidata/a necesitara ropa de

trabajo,guantes,gafas y botas de seguridad

Las notas se publicardn en un plazo maximo de 4 dias naturales desde la realizacion de
la prueba. Las notas seran introducidas en el sistema para que aparezcan en RAICES

en el apartado correspondiente del candidato/a.

CRITERIOS DE CALIFICACION Y VALORACION
Debido a las caracteristicas de los modulos y en base al articulo 19.3 de la ORDEN

3299/2020, de 15 de diciembre, de la Consejeria de Educacion y Juventud se realizara una
primera pruebatedricaeliminatoriay una posterior prueba practica. La prueba practica
solo la realizaran aquellos/as candidatos/as que hayan superado la primera prueba con
una calificacion igual o superior a 5. Para superar cada médulo ser& necesario obtener una
calificacion 5 en la prueba tedrica y un 5 en la prueba préctica.

Superadas las dos pruebas, la nota final del médulo sera la media aritmética de ambas
pruebas. Si al realizar la media aritmética la nota final tiene decimales iguales o superiores
a 0,5 se redondeara a la unidad inmediata superior, si los decimales son inferiores a 0,5 se
redondeara a la unidad inmediata inferior.

El contenido de la prueba préactica podra estar relacionado con alguno de estos
supuestos:

o Interpretacion de esquemas y documentacion técnica.

0 Realizacion de procesos practicos en el area de carroceria y electromecanica.

0 Resolucion de averias provocadas.

o Diagnostico de elementos mecénicos, eléctricos, electronicos y estructurales.

o ldentificacién de elementos.

0 Realizacion de problemas.

0 Manejo de equipos para la diagnosis de elementos eléctricos.

0 Manejo de equipos utilizados en el area de reparacién y diagnosis de carrocerias.
0 Manejo de equipos utilizados en el area de reparacién y diagnosis de
electromecanica.
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FIRMA

APELLIDOS:

NOMBRE:

D.N.I. o Pasaporte:

Fecha:

CALIFICACION PRUEBA
PRACTICA
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FIRMA

DATOS DEL ASPIRANTE

APELLIDOS:

NOMBRE: D.N.l. o Pasaporte: Fecha:

CONTENIDO DE LA PRUEBA.

1° Identifique los nombres de los siguientes elementos indicando brevemente para que
se emplean:

NUMERO NOMBRE uso

10
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2° Calcule la conicidad y el ovalamiento del siguiente cilindro indicando el
procedimiento seguido, las herramientas empleadas y los resultados obtenidos.

CONICIDAD

OVALAMIENTO
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3° Mida la plenitud de la culata. Indique que ocurre si supera la deformaciéon maxima
permitida por el fabricante. Explique el procedimiento seguido.
Puede ayudarse de graficos para esta descripcion.
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