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Meu | w2 | covews | 673 | 5o Enro San Mamés y Ianfrseccion con M-604
moss | 23 | cobera | 24 | agn Entro Garganil do Lozoya  lantrseccién con M-974
moss | 02t | coerwa | 28 | sz EntroLa Sama dol Montoy Ianforseccion con M-634
Moy | 303 | coborwa | 10 | so0n Enro Lozoyaylimit e provincia con Segovia
Moz | 059 | coberwa | Es3t | 1o Entr lantorsoccien con 1203y Criso oo Aivas
wa | om pimaia | oor7 | 110 Enr as itersaceiones con A-3y M-505

weat | am Pimaia | sass | 15105 Enr Pinoy Ia ntrseccion con W-506

wast | 200 Pimaia | s2:2 | ases Entro Las Rozasy a inerssceién con M-509
Moz | 130 | Comenra | s | sasw Enr lasintersacciones con M-505 y M-510

moss | 102 | cobera | 2828 | 1% Entr lasintersocciones con M-503y M-600

moss | a9 | coerwa | 121 | saw Entro Navas ol Ry ya intorseccion con M-601
mass | og Pimaia | 17382 | 779% Eniro o anlace con 4.5 y Vilaviiosa de Odn
masz | 030 Pimata | 11602 | s Enlace nir lasintrseccionas con M-608 y M-609
mont | 025 | coberwa | e21 | 7w Ente lantesoccien con N-520 y Recuera

Moz | om | coberwa | a3 | i Entro lantesoccien con N-102 y Patones do Ariba
Mo | ot6 | coberwa | s | e Enro a tersoccin con M-127 y Corvera de Buirago.
Moz | 100 | coberwa | 1207 | 17 Enir laintoseccién con M-540 y o Hospital do Vil del Prado
moss | 0w | coberwa | 105 | sem Eniro Sana Maria do a Alamoda y Navalespino
moss | 003 | coerwa | 1 | ez Enr imte o provincia con Aviay Las Horroras
mosz | 078 | coborwa | vewr | saem Eniro San Martndo Vakdelgesias o ombalso do San Juan
Moso | 020 | coberwa | sar | 1z Eniro lantrsoccien con 11601 y Garganta el Mot
mora | ots | coerwa | 2o | asew Entr lantersoccien con 1635  Navarrsdonda
mors | o7 | coerwa | se2 | sosw Entr lantersoccien con 1636y Bracios

Mors | 183 | coberwa | 2 | scew Entrelantersoccien con A-1y La Acsbeda
moss | 170 | comera | s | assw Entro lantersoccion con A-1 y La Estacén do Lozoyuela
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K. 7
s 10 primaria Enira Lo Molinosy ferlace con AP-6/M-600 %
wests 00 primaria Entro lantersoccien con M-807y Mataslpin. B
st 050 primaria Eniro Alcobendas y a trseceién con M-607 @
a7 o0 primaria Enir lantrsoccien con 11608y E Boslo £
st 212 primaria Entra Hoyo de Manzanars y Torlodonss. P
westo ass primaria Enroantersocciones con M-601 y N B
e =3 primaria Entro lantrseccion con M-519 y Collado Vialba @
ez oo7 primaria Enro Guadarama y Lo Molnos B
me22 502 primaria EntroLos Molinosy Cercedila &
a2 ne primaria Enro Garcoily Ia nfrseccion con 14 &
e o0 primaria Entre lanteseccien con M-607 y Becerr do a Sera B
e 522 primaria Eno Bocar de a Siera y la nterseccién con N-621 B
ez e primaria Enir laintorseccien con M-621 y Guadarrama o
wes 133 primaia Enro Coimonar Vifo y Guadali doa Sora B
e 170 primaria Entro Guadalxdo la Siema y Mirafores d a Siera %
e 2 primaia Eniro Cabanilas do a Siema y aitersoccién con M-625 %
% 083 primaia Entre Buivago de Lozoya y San Mamés @
was2 050 primaia Ente lasintersoccionss con A3y M-505 o
o 30 primaia EntroPintoy I nterseccion con M-506 o
e 200 primaia Entro Las Fozasy I nerseceion con M-500 @
wass o7 primaia Eniroof olace con A-5 y Vilviiosa de Odon @
a2 030 primaria Enlaco rirs asinterscciones con M-808y M-600 «
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Enro Vilanueva do fa Canada.y a interseccion con M-501
Enir antasaccién con W-501 ySevil s Nueva
Enro Sovila La Nuovay Navalcamero.
Varante de Navalcamaro
Entro Vilbay I norseccion con M-623
Entr antarseccién con W-623 y Navacarada
Entre Navacarrad.y limta de rovincia con Segovia
Entro Fusncaraly Alobendas
Enlantersaccionss con A1y M-620
Entrs a interseccién con M-629  Rascatra
Enro RascatiayIa nfrseccion con 1601
Enro M40y EIParso
Entrs ainterseccién con M40y Tres Cantos.
Enlavarians da Tes Cantos.

EntreTros Gantosy I nerseccign con M-615
Entr las intrseccionss con M-618 y M-600
Entr lantrseccion con M-609y Carcada
Entro Carceday I nerseccion con M-617
Entr lanterseccién con W-617 y Navacarada
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Variante da oto delReal
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Entrs ol Embaiss o Manzanares of Rl y Manzanares ! el
Entre Manzanares i Rl y I inerseceidn con M-607.
Entr laintesaccion con M-607 y Morazarzal
Entre Morazarzaly Colado Wilaba
Enro Colago-Vlaba y aitrseceién con M-601
Entr las intrseccionss con M-607 y M-608
Entr o enlsce con A1 y Bustarvieio
Enro Soo del Realy Miaflres o a Sara
Entr Mirfiores d a Siemay Rascafria
Enve Fusncaraly ElPardo
Enro Navacerrada y Los Melinos
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K. 7
Mes7 296 primaria Enro Navalameroy Wilamanta o
g7 1387 primaria Entro Vilamanta y Adea gl Fresno. 106
g7 1825 primaria Eniro Akdea dlFresno  Ianterseccién con M-510 @
g7 am primaria Enr las itarsacciones con M-510y 403 o
g7 w7 primaria Enir lantesoccien con N-403 y Gadalso o los Vidios «
Mes0s 100 | pemanee Enr lasitersocciones con M-60y M-551 o
Moo 200 primaria Eniro lantersoccien con M-851 y Vilanuova dl Pareilo e
Mes0o 805 primaria Entro Vilanueva ge Parciloy I nerseccion con M-503 o
Mesto 21 primaria Entro lantrseccion con A.8y Galapagar @
Mesto ) primaria Entro Galalpagar y a nstarseceién con M-505 o
g0 1538 primaria Envr la ntorseceién con M-505 y Vakdemorio o
Mesto 246 primaria Enr Vaidamorilo y Navalagamet @
westo a2 primaria Eniro Comanar do Aoyo y aterseccién con N-501 ®
g0 w85 primaria Ente ntorseccion con M-501 y Adea de Fresno %
ey 220 primaria Enir lasintesocciones con M-602y M40 m
sz 1305 primaria Enro Roblodo do Chavlay I nerseccion con M550 0
sz 280 primaria Entro las intrseccionos con M-531 y M-501 10
sz I primaria Enir lasintesocciones con M-603 y M-50 o
sz 1352 primaria Entro ol olaco con M50y Brunete @
st o010 primaria Envro la ntersoccién con M-503 y Las Lomas B
st ass primaria Enro Las Lomas y a nerseccion con M-613. -
g0 ase Primara Eno Tomrolodones y Galapagar &
e 1 Primara EntroVilanuova doa Canada y Qufoma @
a2 747 Primara Entre Qufoma y Navalagamella o
sz 1 Primaria Entro Alpocrat y 1600 %
ez a08 Primara Enro Colado Vilalba y Galapagar o
s 016 Primara Enr lantorseccién con M-600 y Zarzalslo B
e 1540 Primaria Eniro Gacalso o los Vidios y Geiciantos. @
a0 082 Primara Entre lasintesoccionas con A8y M-527 ®
a0 300 | pemanents Enr lantarseceitn con M-527 y El Escorial @
g0 iy primaria Enro £l Escoraly Peraldo «
a0 1854 Primara Entre Persejoy Valdemorilo o
g0 205 primaria Enro Vakdomori y aintarseceién con M-853 us
a0 213 primaria Enrolantorseceién con M-853  Vilanueva ol Carada @
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K. 7
a0 w12 primaria Eniro San Martndo Valdeigesias y liite do provinca con Avla %
sz 180 primaria Entro lantrsoccion con A.5 y enlace con M-508 o
sz s primaria Enroof olaco con M-508y I nerseccion con M-503 P
Mesa 102 | pemanene Entro las intrseccionas con M-500 y -602 108
s 52 | pemaneme Entr las intrseccionas con M-502 y M-613 *®
s sae primaria Entr lasntersoccionss con M-613 y M-40 &
Mesa 867 | pemanents Eniro lasintersscciones con M-40y M-50 1w
g3 1823 primaria Entr lasntesoccionss con M-60 y M-600 o
Mesos. 169 | pemaneme Enir los enlaces con A.8y M-50 0
Mesos. 406 | pemanente Enir laintersoccien con M50y ubanizaciones &
wes0s. 65 | pemanents Entrowbanizaciones y Moino ds a Hoz s
Mesos. 1240 | Pomanente Enira Molio do I Hoz y a ntesaceis con M-510MM-652 @
Mesos. 1540 primaria Enre lanteseccien con M-S10M-852  Galapagr @
wsos 1850 primaria Enro Gaapagary of Embalse de Valmayor @
wesos. 2000 primaria Enroof Embaisa o Vaimayory a interseccion con M-600 10
Mesos. a2 primaria Entr aterscccin con M-600 y San Lorenzo do E1 Escoral B
Mesos. 04 primaria Eniro San Lorenzo de Bl Escorialy a nterseccion con M-612/M-593 @
Mesos. an primaria Enirolasitorsoccionss con M-612/M-533y M-635M-954 @
wsos, s primaria Eniroantersoccin oon M-S35M-954 it do provinca con Avia o
Mesos. DU — Entro las intrseccionos con M-501 y 1-855 %
Mesos. s primaria Enrolantersocciones con M-856 y M-60 @
Mesos. 504 primaria Enro eriacs con M-60 y Akorcsn 106
Mesos 899 | pemanents Entro Akorcsny I nerseccion con M-407 ®
Mesos. 1435 | permanente Entroasintersacciones con MA0Ty M- 413 105
wsos 1880 | Pomanente Varianto Eso do Fueniabrada B
Mesos. 1960 primaria Entro varianto Est oo Fuenlabraday I ntorseccion son A-42 o
Mesos. 2166 | Permanents Enir lasitrsoccions con A-42y M-408 s
w506 203 | Permanente Entro lasintrsoccionos con M-408 y A4 m
Mesos. 3215 | Pemanents Entro lasintrsocclones con A4y M-841 s
Mesos. 1 primaria Entro lantersoccion con M-841 y San Marn do f Vega 105
Mesos. w2 primaria Varianto do San Martin doa Vega 105
wsos. w1 primaria Entro San Mart do  Vogayy a inerseceién con M-302 B
Mesos. an primaria Entro las intrseccionss con M-302 y M-311 103
wsos. 180 primaria Enir lasintrseccionos con M-311 y A 10
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K. 7
= 194 primaria Eniro Fusniabrada yainterseccién con M-410 @
Mars 1418 primaria Enve antoseccionos con M-410y con A5 @
Meats, 215 primaria Enirs Gisnyliio e provinia con Toledo. @
a7 oz primaria Envo GAingny I nterseccion son A-42 o
Mg 050 primaria Entro las intrseccionos con M-404 y M-410 108
Mg Iy primaria Entr lantesoccien con M-410y Fuenlabrada ne
e ot primaria Enirola ntoseccien con M-40y Leganés @
Mazs 40 primaria Enrolas intrsocciones con M-606 y 404 m
sz 1m0 primaria Eniro la ntoseccién con M-40y Legans .
Mets FER — Entrolantersoccien con M-40y onlace a Legands 109
Mts 652 | pemanents Enr os elaces sn Loganésy GetafeVlaverds. o
Mets 845 | pemanente Enr los nlaces on Getatevilaverde y A 10
Mts. 102 | pemanents Enr los elaces con A4y M-301 109
s 1208 | Pomaente Enr los enlaces con M-301y PAU Vatecas. 0
s, 1785 | Pomasente Eniro los elaces con PAU Vallscas y A5 0
Mets 1977 | Pemanente Enr los elaces con A3y M-203 106
Mts. 2675 | Pemanents Enir los nlaces con 1203y 206 e
Mets 215 | Pemanente Entr los entaces can W-206 w
Mts. 225 | Pemanents Enir ol erisca con San Famando-Torejn o interseccién con A2 e
Mes00 a6 | pemaneme Enro os elaces con A6 M-30 Puenta o los Franceses) 0
e 070 | pemanents Eniro .40y Prac del Espino %
e 199 | pemaneme Enro Prado delEspino y Boadil Este 108
e 350 | pemanems Enro Boadila Estoy Boscila Osste o
e 720 | pemaneme Eniro Boadla Oeste  anlsca con Uriversidad CEES 109
e 820 | pemanents Entr los enlaces con I Universidad CEES y M.506- o
e 1050 | Pemanente Eniroenlace con M-606 ya residencia do ancianos 1w
e 1250 | Pemanents e rosidencia o anciancs y erace Arroyo de Cenvalios 106
e 1478 | Pomaente Entre snlace Aroyo Cinvallos y M-600 @runete) 108
e 1900 | Pemanents Enir los enlaces con M-800(Brunets) y M-522 (Qulona) o
e 20 | pemanente Entro lasintrsocciones con M-522y M-624 120
e w021 | pemanents Enir laintorseccien con 524y Navas dol Ry n
o 85 primaria EnireNavas dl Reyy Pelayos de a Presa o
e 50 primaria Vasianto do Playos do a resa @
e s primaria EntrePolayosy San Martin de Valdoilesias 105
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K. 7
w207 786 primaria EntroSan Martn do Vaga y Cempozuslos %
a7 a5 primaria Entro lompozusios o imite do provincia con Toedo n
wan o4 primaria Entro las intrseccionas con M-606 y M-302 @
wan 1236 primaria Enro la nterseccién con M-302  Chinchn %
wan 245 primaria Eniro hinchn y Colmenar ds Oroa %
Mo oo primaria Entro A3y Morata do Taura o
=% 0% primaria Envro Navaarmero y £l Alamo. o
M4 1027 primaria Eno o Alamo y Griten 100
Meas e primaria Variante de Grirén ®
M4 2n primaria Entro Grivony Torojonde a Cazada o
Meas 2517 primaria Enira Torojon do a Calzaday Torsjn do Velasco o
a4 280 primaria Enro Torsjon ds Velasco y Ianfrseccion con A4 10
=% w15 primaria Entr laintrseccion con A-4y Clampozusios o
M4 wam primaria R — 100
Mea0s s primaria Eniro Thuilay Chinchén 102
M4 15 primaria Envro Bemonts do Tao y Vlarsio de Saanés m
Mesos. i primaria Eniro Fusniabrada y anterseceién con M-410 o
Mesos. se0 primaria Enrolantersceién con M-410y GAiRen o
naos, 223 | permanemie Vasiarto do Alcorcén 108
Mesos. ax primaria Ento lasvariantos o Alorcsn y Legands. 105
Mesos. sis primaria Vasianto do Logands. n
Mesos. 879 | pemanente Entro lantersoccionss con M-409y A42 )
Mesos. 1362 | Permanents Eniro asitrsoceiones con A-42 At o
a7 240 | pemaneme Entrs Logands  poligono industrial &
g7 420 | pemanents Entropoligono industrial o interseccin con M-608 058
Meso7 780 | pemaneme Enir ntorsacciones con M-508 y M-413 e
g7 1020 | Permanents Eniro ntorsacciones con M-413 y M-410 11084
g7 1330 | permanente Enir ntorsacciones con M-410y M-404 2gr
Mesoe 208 primaria Entro Pariay Pirto °
Mes09 o6t Permanente Env Loganés y Fusniabrada. ®
a0 0% primaria Entr las infrseccions con M-413 y M-407 109
a0 a0 primaria Entro las intrseccions con M-407 y M-405 108
a0 615 primaria Entr las infrseccions con M-405 y M-410 108
a0 a5 primaria Enrolas intarsocciones con M410y A-42 108
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Locatzackin da i sstacibn

Enrola ntorseceién con M-210 y Torros do la Alimeda
Entre Torresde Alameda  ainterssceién con 1-300
Enro Campo Realy la rtrseccién con M-224
Enro Tiomes y Valdiocha
Entr las intrseccionss con M-221 y M-200
Entr aintarsaccitn con M-200 y Pzue el Rey
Enire Pozuel dol Rey  Torrs do la Alameda
Enro Torros do a Alamoda y nerssceidn con N300
Entr las interseccionss con M-300 y M-203
Entr las intrseccionss con M-206 y M-300
Enroantorseceién con M-300 y Torros de a Alameda
Eniro Tomos do a Alameda y Valvrd do Alcald
Enro Sanorcaz y la ntrssccien con A2
Entre Viaiitay Corpa
Eniro Los Santos de Humosa y imits o provinciacon Guadalaara
Enire Fusntiduetia de Taoy I ntrseccion con M-261
Entr las intesaccionss con Ay M-209
Entr laintersaccien con M-209 y Losches
Entro Losohes y Los Husros.

Entro Los Hurosy B Gunugt
Enire £1Gurug y Alcal de Henares.

Vararta de Al de Henares
Enirs Variants do Al do Henaresy I nerseccion con A-2
Envo 45y M50
Entre M50y la Mararosa
EnroLa Maranosa y San Martndo a Voga
Entr las intrseccionas con M-506 y M-311
Entr las intrseccionss con M-311 y Morsta de Tajfa

Entre Moratade Ta

y Persles de Tjura
Enro A y Variant do Ararusz
Varante do Aranjuez
Enr la Varianto do Aranjuezy Vilaconsios
Enirsa Vasianto do Aranjuezy Pusnio dela Roina
Vararts ds San Martince s Vega.
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DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS E INFRAESTRUCTURAS. 2017

‘Como cada afio desde hace ya més de veinte, la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de la
‘Comunidad de Madrid vuelve a editar el documento de Trafico que recopila y analiza la informacion
‘obtenida a lo largo del afio sobre el trafico en las carreteras de su competencia.

Se trata de un estudio que se centra en la obtencion de la Intensidad Media Diaria (IMD) de tréfico que.
expresa el nimero de vehiculos que transitan como media al dia en distintos tramos de las carreteras.
También se obtienen otros pardmetros relacionados con la circulacién y necesarios para estudios de
trazado o de regulacion del trafico.

Para la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras este documento constituye un instrumento de
trabajo fundamental en la explotacion y gestion de las carreteras, asi como la herramienta basica para la
planificacién de nuevas infraestructuras y para el desarrollo coordinado de los crecimientos urbanisticos
'y de la red viaria que gestiona el Gobierno de la Comunidad de Madrid.

Este estudio anual se elabora a partir de las medidas reales efectuadas en las carreteras, con el paso de.
vehiclos por determinados tramos de estas, denominadas “aforos”, que se realizan mediante diversos
procedimientos y de manera continuada a o largo del afio. En este proceso de medicién se recopila una
gran cantidad de datos de los que, una vez han sido debidamente tratados y analizados, se extrae la
informacién mas relevante con la que se elabora este informe.

Comunidad
de Madrid

Direccién General de Carreteras
e Infraestructuras

(CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
VIVIENDA E INFRAESTRUCTURAS
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El estudio se centra por tanto en la obtencion
de la Intensidad Media Diaria (IMD) de tréfi-
o expresando el nimero de vehiculos que
transitan como media al dia en distintos
tramos de las carreteras asi mismo se obtie-
nen otros pardmetros  relacionados con la
circulacion y necesarios para estudios de
trazado o de regulacion del tréfico.

Para la Direccion General de Carreteras e
Infraestructuras este documento constituye
un instrumento de trabajo fundamental en la
explotacion y gestion de las carreteras, asi
como la herramienta basica para la planifica-
cion de nuevas infraestructuras y para el
desarrollo coordinado de los  crecimientos
urbanisticos y de la red viaria que gestiona el
Gobierno de la Comunidad de Madrid.

Este estudio anual se elabora a partir de las
medidas reales efectuadas en las carreteras
del paso de vehiculos por determinados
tramos de estas, denominadas *aforos”, que
se realizan mediante diversos procedimientos
y de manera continuada a lo largo del afio. En
este proceso de medicion se recopila una
gran cantidad de datos de los que, una vez
han sido debidamente tratados y analizados,
se extrae la informacion mas relevante con la
que se elabora este informe.

Los datos de tréfico que se presentan a conti-
nuacion reflejan un aumento de la media de
intensidad circulatoria, motivado por el incre-

mento de las Intensidades Medias Diarias en
todos los tipos de Red (Principal, Secundaria
y Local). Se refleja una continuacion en la
tendencia al crecimiento_del trafico ya perci-
bido en los afios 2015 y 2016. En el afio 2008
empezo a registrarse un cambio de la tenden-
cia de crecimiento en la intensidad de trafico
de los afos anteriores, que ha permanecido
durante los dltimos siete afios posteriores de
duracion de la crisis economica general que
se ha vivido en Esparia, y que parece empieza
a remitir.

Asi, de los datos globales obtenidos en 2017
se deduce que el dato de la Intensidad Media
de vehiculos en el total de la Red ha aumenta-
do en un 3,74% respecto al ario anterior; el
dato de vehiculos pesados también ha
aumentado respecto al 2016 en un 6,06%. Por
o que respecta a este mismo dato de IMD de
vehiculos en la Red Principal aumenta en un
3,52% y los pesados aumentan en el 6,00%,
siendo similar el crecimiento en la Red Secun-
daria con porcentajes de variacion de IMD del
4,13% y para los pesados de un 5,61%. Igual-
mente la Red Local registra un incremento del
3,62% y del 5,36% en los vehiculos pesados.
En general se observa una nueva mejoria en
las medias obtenidas, lo que confirma la reac-
tivacion de la economia detectada en el infor-
me anual del afio 2016.
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Presentacion

En el complejo fenémeno del tréfico destacan
tres caracteristicas no independientes que lo
definen técnicamente y que se pueden inter-
pretar de forma matematica. La intensidad de
trifico o nimero de vehiculos que pasan por
una determinada seccion de una carretera en
una unidad de tiempo, la composicion o
clases de vehiculos que forman la corriente de
trafico y la velocidad, bien sea de la corriente
de trafico o bien de los vehiculos aislados.
Ofras caracteristicas, también interesantes
para definir el tréfico, son la separacion entre
vehiculos, medida en unidades de longitud, el
intervalo en unidades de tiempo y la densidad,
en vehiculos por unidad de longitud. La inten-
sidad de trafico es continuamente variable.
Sin embargo, de su observacion detallada a lo
largo de muchos aiios y en las circunstancias
més diversas se han deducido una serie de
leyes y correlaciones que se mantienen con
una estabilidad notable. Normalmente la
intensidad de tréfico viene condicionada por
lademanda, que en cada tramo varia conside-
rablemente. Sin embargo en muchas ocasio-
nes la oferta o capacidad de las vias condicio-
na la intensidad, no sélo porque establece un
limite absoluto, sino porque al llegarse a
determinadas restricciones, la demanda tam-
bién se ve afectada. El factor que més influye
en las variaciones de la intensidad es el
tiempo.

La intensidad de tréfico es distinta en cada
momento, siguiendo en general determinados.

ciclos. Desde el punto de vista de la ingenieria
de trafico interesan més especialmente dos
estados de esta variable funcion del tiempo.

La intensidad media diaria anual: nimero de
vehiculos que pasan por una seccion durante
un afio, dividido por 365, se conoce como
IMD, y puede considerarse como la intensidad
de trifico que corresponde al dia medio del
afio.

La intensidad hora punta, nimero de vehicu-
os que pasan por una seccion durante la hora
que se considera representativa de las condi-
ciones de mayor circulacion.

La IMD importa fundamentalmente desde el
punto de vista del planeamiento, clasificacion
de vias, programas de mejoras, calculo de
indices de accidentes, determinacion de
tendencias en el uso de las vias, proyectos de
sefializacion e iluminacion, estudios economi-
cos y determinacion de caracteristicas
geométricas de caracter general.

La intensidad horaria es més interesante
desde el punto de vista del proyecto y de la
ordenacion, capacidad de las vias, caracteris-
ticas de las intersecciones y enlaces, control
del tréfico y ordenacion de la circulacion. La
D.G. de Carreteras e Infraestructuras de la
Comunidad de Madrid edita el documento
Tréfico-IMD que recopila y analiza la informa-
cion obtenida a lo largo del afio 2017 sobre el
tréfico en las carreteras de su competencia.
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Factores relevantes del trafico 2017

La apertura de nuevas infraestructuras y
modificaciones en las existentes es uno de
os principales factores que afectan al trafico
de una red viaria. Ademas, el trafico es
susceptible de variacion por numerosos
factores de toda indole: sociales, demografi-
cos, urbanisticos, etc.

La IMD media en la Red de Carreteras de la
Comunidad de Madrid en el afio 2017 se ha
caracterizado principalmente por una mejoria
importante tanto en el transito de vehiculos
ligeros como en el de vehiculos pesados,
revirtiéndose claramente la tendencia que
comenzo en el iltimo trimestre del afio 2008
coincidiendo con la situacién socioeconmi-
ca de crisis en la Union Europea en general y
en Espafia en particular y que ha permaneci-
do durante los siguientes seis arios. En
cuanto alaIMD media en el total de la Red ha
aumentado un 3,74%, como resultado de los
aumentos en la Red Principal (3,52%), en la
Red Secundaria (4,13%) y en este afio la Red
Local ha sufrido un incremento del 3,62%,
recuperando los valores al alza, a diferencia
de lo sucedido en el afio 2016 en la Red
Local.

Este afio el tréfico pesado, también ha expe-
rimentado un incremento importante, llegan-
do este aumento a los tres tipos de Redes
(Principal, Secundaria y Local).

El aumento de la IMD media del trafico

pesado en un 6,06% en todala Red de Carre-
teras, ha sido el resultado del aumento gene-
ralizado del mismo en los tres tipos de Redes.
La Red Principal ha experimentado el mayor
incremento con un 6,00%, la Red Secundaria
se ha visto incrementada en un 5,61%, segui-
da de la Red Local con un 5,36%.

Por tanto, es el cuarto aiio, tras seis afios
de decremento, que el trafico aumenta en
la Red de Carreteras de la Comunidad de
Madrid, un 3,74%. Los datos del aio 2016
ya mostraron un aumento del trafico en la
Red de Carreteras que se ha mantenido en
el 2017, experimentado un nuevo y mayor
incremento.

Ademés de las obras de construccion desti-
nadas ala ampliacion de la Red de Carreteras
de la Comunidad de Madrid, la Direccion
General de Carreteras e Infraestructuras lleva
acabo los trabajos destinados ala conserva-
cion, mejora y explotacion de las carreteras
ya existentes en la region.

La conservacion de carreteras resulta impres=
cindible para garantizar la seguridad vial, al
mantener las vias en correcto estado a pesar
del desgaste que inevitablemente provoca su
uso y los imprevistos que puedan surgir
como consecuencia, por ejemplo, de las
inclemencias meteorologicas, de la aparicion
de obstéculos en la via o de accidentes y
otras situaciones excepcionales.
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Kildmetros recorridos

A continuacion se adjuntan los datos de  vehiculo-kilometro a los kilometros recorri-
vehiculos-kilémetros ~ correspondientes al  dos por los vehiculos en los tramos afora-
afio 2017 en la Red de Carreteras de la dos de la Red de Carreteras por término
Comunidad de Madrid. Se entiende por medio al dia y/o afio.

EH-KMIDIA | VEH-KM.
TOTALS
Principal  15.306.204  1.122.894  5.586.764.460 409.856.310 352
Local 2780211 221721 1018062015 80.928.165 338
Totdl 21132731 1503861  7.713.446.815 581.750.265 352 50
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IMD media de la red

Los valores anteriores demuestran la eleva-  frente a dicha demanda; en concreto la Red
da demanda a que esta sometida la Red de  Principal, cuya carga de tréfico es superiror
Carreteras competencia de la Comunidad  al resto, requiere una mayor inversion para la
de Madrid, y por lo tanto el orden de magni- mejora del servicio,

tud de los recursos necesarios para hacer

VARIACION % IMDm|
IMDm TOTAL IMDm PESADOS| % PESADOS [TOTAL RESPECTO Al
2016

n-l 2 231 177 +3,62 +536
Media 8.354 630 7.54 +374 +6,06

VARIACION (%)
IMDm PESADOS
RESPECTO A 2016

enla RED2.017
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La Red Local (1.250,18 kms,), cuya funcién
es senvir de soporte a la circulacion intermu-
nicipal, no presenta trAficos tan importantes
como los que soportan las otras categorias
de red. La IMD media de la Red Local de la
Gomunidad de Madrid en el afio 2017 fue de
2231 vehiculos / dia, con un 7,93 % de
media de vehiculos pesados.

La Red Local ha experimentado en 2017 un
incremento de un 3,62 % respecto del afio
anterior, puesto que el valor de la IMD media
de esta Red en el aio 2016 fue de 2153
vehiculos/dia.

RED Local

IMDm TOTAL 2231

IMDm PESADOS 77

% PESADOS 7.98

INCREMENTO (%) IMDm TOTAL. e
RESPECTO A 2016 4

VARIACION (%) IMDm PESADOS

RESPECTO A 2016 828

%
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Red Secundaria

Lafuncion principal de esta Red (630,84 kms.)
es canalizar el trafico de corto recorrido a
través de si misma o a la Red Principal sin
embargo se ha visto en arios anteriores reali-
zando funciones similares a la Red Principal y
muy elevados para su

La IMD media de la Red Secundaria de la
Comunidad de Madrid en el afio 2017 ha
sido de 4.815 vehiculos/dia. EI porcentaje
de pesados medios es superior al de la Red
Principal, un 8,20%.

La Red Secundaria ha experimentado en
2017 un incremento de un 4,13 % respecto
del afio anterior, puesto que el valor de la IMD
media de esta Red en el afo 2016 fue de

Secundaria
815

305

820

44,18

1561
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Red Principal

La Red Principal (648,55 kms) es la red que
tiene mayor demanda de tréfico, debido prin-
cipalmente al tipo de funcién que tiene (cana-
lizar los tréficos de largo recorrido, apoyando-
se en la Red de Carreteras del Estadoy los de
trénsito a través de la Comunidad de Madridy
el érea metropolitana, conectar los principales
puntos bisicos del territorio, y asegurar las
conexiones de primer orden con los territorios
limitrofes).

La IMD media de la Red Principal de la
Comunidad de Madrid en el afio 2017 ha
sido de 23.601 vehiculos/dia. El porcentaje
de vehiculos pesados medio que soporté la
Red Principal en 2017 fue de 7,33 %.

Eltréfico de la Red Principal ha aumentado
un 3,52% respecto al afio anterior, puesto que
el valor de la IMD media del afio 2016 fue de
22.799 vehiculos/dia.

RED Principal
IMDm TOTAL 23,601
IMDm PESADOS 1.781
% PESADOS 738
INCREMENTO (%) IMDm TOTAL a5
RESPECTO A 2016
'VARIACION (%) IMDm PESADOS +6,00

RESPECTO A 2016

%
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Con los datos obtenidos de las estaciones de
aforo en el aio 2017, podemos calcular:

+ La IMD (vehiculos/dia) de los tramos afora-
dos de la Red de Carreteras.

+ El porcentaje de vehiculos pesados (vehicu-
los pesados/dia) de los tramos aforados de
la Red de Carreteras.

+ Las velocidades medias de los vehiculos en
Ios tramos aforados por estaciones perma-
nentes y primarias de la Red de Carreteras.

« Los vehiculos - Kilémetro, es decir, los
kilémetros que fueron recorridos por los
vehiculos en los tramos aforados de la Red
de Carreteras como término medio al dia.

Todos estos parametros se adjuntan en los
anejos, tablas y planos del presente docu-
mento.

Si tenemos en cuenta el conjunto de tramos
aforados en la Red de Carreteras se puede
establecer la Intensidad Media Diaria media
(IMDm) del total de la Red. En el afio 2017
este valor ha sido de 8.354 vehiculos/dia, (630
vehiculos pesados/dia). Valor que significa un
aumento de un 3,74% con respecto al aio
anterior (6,06% de incremento de vehiculos
pesados). Los tramos de carretera con mayor
volumen de trafico registrados en el afio 2017
han sido:

+ M-45 entre los enlaces en Leganés y Geta-
feNVillaverde (113,563 vehiculos/dia).

+ M=45 entre el enlace Getafe/Villaverde y A-4
(107.293 vehiculos/dia).

+ M-45 entre el enlace con San Fernando-To-
rrejon e interseccion con A-2 (107.143 vehi-
culos/dia).

+ M-45 entre los enlaces con M-206 (101.867
vehiculos/dia).

+ M-503 entre las intersecciones con M-40 y
M-50 (101.506 vehiculos/dia).

+ M-607 entre la interseccion con M-40 y Tres
Gantos (101.402 vehiculos/dia).

Tréfico por tipo de Red

La Red de Carreteras de la Comunidad de
Madrid se divide en tres categorias:

+ Red Principal
- Red Secundaria
+ Red Local

IMD MEDIA de la RED

VARIACION (%) IMDm

L MDm " RespECTO A 2016
TOTAL | 8354 474
PESADOS | 630 4606
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Obijetivo fina
obtencién de la IMDm

El objetivo principal de un plan de aforos es
obtener el valor de la Intensidad Media Diaria
(IMD). Se entiende por IMD el nimero total
de vehiculos que pasan por una seccion de
carretera durante un afio, dividido por 365
dias. Es la intensidad de tréfico medio que
corresponde a un dia cualquiera de un afio
determinado.

En estaciones permanentes se obtiene un
valor exacto de la IMD. En estaciones prima-
rias obtenemos un valor de estimacion acep-
table, pero en una estacion de cobertura solo
podemos obtener un dato aproximado, ya que
solo se afora un dia al afio, por o que necesi-
tamos una estacion primaria afin a la cobertu-
a, de la cual conocemos los siguientes facto-
res que van a permitir hallar una IMD més
exacta.

« Factor N o coeficiente de nocturnidad,
que esigual a la relacion entre el tréfico a 24
horas y el correspondiente a 16 horas de un
dia laborable (de 6h a 22h).

+ Factor L o de variacién mensual, que es
igual a la relacion entre la intensidad media
anual en dias laborables y la intensidad en
un dia laborable del mes considerado.

»

: estudios de intensidad y

- Factor S o de sabados y domingos, que
es igual a la relacion entre la IMD y la inten-
sidad media anual en dias laborables.

- Factor Z o de variacién diaria, que es igual
ala relacion entre la intensidad de 16 horas
(de 6h a 22h) y la de 6 horas (de 8h a 14h).

+ Factor F, que es igual a la relacion entre la
IMD y la intensidad durante 16 horas en un
dia laborable cualquiera, y que es el
producto de los tres factores, N, LY S.
(F=N'L'S).

IMD=1,,L'S
IMD (6Y 22h)=1,,"L'S'N
IMD (8 Y 14h)=I,"L'S'N'Z

Estainfraestructura y metodologia descrita
es a través de la cual la Direccion General
de Carreteras e Infraestructuras conoce en
todo momento la demanda basica de los
usuarios de las Carreteras de la Red de la
Comunidad de Madrid, cuyo objetivo es
mejorar el servicio ofrecido a los ciudada-
nos, puesto que conoce la demanda de
tréfico de los distintos tipos de vias que
componen la Red de Carreteras.
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Estaciones de control

Tienen por objeto conocer las variaciones
diarias, mensuales y estacionales, en una
serie de secciones de carretera, para estable-
cer unas leyes que puedan aplicarse a un
grupo de estaciones similares o afines. Se
pueden distinguir dos tipos segin el nimero
de horas de aforo: primarias y secundarias.

En las estaciones primarias o e control prin-
cipal los datos se obtienen de aforar durante
un minimo de cuatro dias consecutivos, de
forma que dos dias seanlaborables y los otros
dos sean un sabado y un domingo. Las esta-
ciones secundarias o de control secundario
son semejantes a las estaciones primarias,
salvo que los datos se obtienen de aforar seis
dias laborables completos al afio, uno cada
dos meses, y de establecer una afinidad con
una o varias estaciones primarias. En la Red
de Carreteras de la Comunidad de Madrid se
utilizan de tipo primaria. Las mediciones se
realizan durante un semana completa cada
dos meses alternos.

Estaciones de cobertura

Con estas estaciones slo se pretende obte-
ner una estimacién de la intensidad media
diaria del tréfico en un tramo. Se realiza tinica-
mente un aforo anual de corta duracién.

Para que anualmente todas las estaciones de
aforo se encuentren operativas y se pueda
cumplir el plan de aforos eficientemente, la
Direccion General de Carreteras e Infraestruc-
turas tiene que realizar las obras de manteni-
miento requeridas por las numerosas instala-
ciones de aforo ubicadas en la Red de Carre-
teras de su competencia. De esta forma,
anualmente se ejecutan un nimero de repara-
ciones debido a accidentes de trafico, des-
gaste del uso de las instalaciones, afecciones
de actuaciones en las carreteras, etc.

"
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« Carretera M~407 entre Leganés y poligono
industrial

« Carretera M-501 entre la interseccion con
M-524 y Navas del Rey

« Carretera M-503 entre las intersecciones
con M-500 y M-502

« Carretera M-503 entre las intersecciones

con M-502 y M-513

 Carretera M-503 entre las intersecciones
con M-40 y M-50

« Carretera M-505 entre los enlaces conA-6 y
M-50

« Carretera M-506 entre Alcorcdn y la inter-
seccion con M-407

* Carretera M-506 entre las intersecciones
con M-407 y M- 413

« Carretera M-506 variante Este de Fuenla-
brada

« Carretera M-601 entre Navacerrada y limite
de provincia con Segovia

« Carretera M-607 entre la interseccion con
M-40 y Tres Cantos.

El resto de estaciones permanentes dotadas
con tecnologla GSM son las siguientes:

« Carretera M-305 entre A-4 y Variante de
Aranjuez

 Carretera M-406 variante de Alcorcon

 Carretera M-406 entre las intersecciones
con M-409 y A-42

« Carretera M-406 entre las intersecciones
con A-42y A4

®

Garretera M~409 entre Leganés y Fuenla-
brada

Garretera M-500 entre los enlaces con A-6
y M-30 (Puente de los Franceses)
Carretera M-501 entre las intersecciones
con M-522 y M-524

Carretera M-505 entre la interseccion con
M-50 y urbanizaciones

Carretera M-505 entre urbanizaciones y
Molino de la Hoz

Carretera M-505 entre Molino de la Hoz y la
interseccion con M-510/M-852

Carretera M-506 entre las intersecciones
con M-501 y M-856

Carretera M-506 entre las intersecciones
con A-42 y M-408

Carretera M-506 entre las intersecciones
conM-408 y A-4

Carretera M-506 entre las intersecciones
con A-4 y M-841

Carretera M-509 entre la interseccion con
M-50 y M-851

Carretera M-600 entre la interseccion con
M-527 y El Escorial

Garretera M-601 entre Villalba y la intersec-
cion con M-623

Carretera M-607 entre Tres Cantos y la
interseccion con M-618

Carretera M-608 entre Moralzarzal y Colla-
do Vilalba
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Infraestructura

En el afio 2017 Ia Direccion General de Carre-
teras e Infraestructuras de la Comunidad de
Madrid ha contado con un total de 436 esta-
ciones de aforo con el objetivo de calcular los
parametros de trifico necesarios para su ané-
fisis.

De las 436 estaciones existentes en la Red de
Carreteras, 142 son de tipo cobertura, 238 de
tipo primaria y 56 de tipo permanente (trece
de ellas ETDs). Las diferencias entre estos tres
tipos de estaciones son las siguientes:

Estaciones permanentes

Son estaciones en las que se realiza un aforo
continuo por medio de un contador autométi-
0 a lo largo de todo el afio lo que permite
conocer la intensidad del tréfico por horas asi
como las fluctuaciones y las frecuencias hora-
rias. Interesa disponer un cierto nimero de
estaciones permanentes que permitan regis-
trar estas caracteristicas en todos los tipos de
carreteras representativas de la red, ya que los
datos obtenidos en ellas sirven para deducir
las caracteristicas del trafico de otras estacio-
nes ubicadas en otras secciones de las carre-
teras. De las 56 estaciones permanentes, 23
se encuentran en las carreteras M-45, M-501
(PK.0al21) y M-407 (PK.4 al 14) que son los
tramos explotados mediante concesion, los
cuales aportan al Area de Planificacién la
informacion del tréfico de dichas carreteras.
Otras 32 se explotan por el personal propio de

aforos y la tltima es gestionada por AENA al
encontrarse ubicada en el tinel de acceso a
Barajas de la carretera M-111.

De las 32 estaciones permanentes de aforo de
tréfico que gestiona directamente la Direccion
General de Carreteras e Infraestructuras, 13
son Estaciones de toma de datos (ETDs), 18
estan dotadas con tecnologia GSM, y 1 con
tecnologia radar.

Las ETDs son estaciones capaces de monito-
tizar en tiempo real el tréfico y enviar datos al
sistema de gestion de forma auténoma. El

equipo puede detectar el paso de vehiculos
mediante bucles inductivos realizados sobre
el asfalto y tiene capacidad para gestionar
hasta 12 carriles de circulacion. La estacion
de toma de datos estd conectada con un
centro de control de forma permanente donde
se almacenan y tratan los datos suministrados
por esta y se gestionan las alarmas o inciden-
cias que esta reporte, razon por la cual apor-
tan una informacion mucho més completa que
el resto de estaciones permanentes existentes
enla red. Las estaciones se encuentran ubica-
das en los siguientes puntos de la red:

« Carretera M-100 entre las intersecciones
con ATy M-111
« Carretera M-206 entre la interseccion con
M-45 y San Fernando de Henares

"
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Metodologia

Existen varios métodos para aforar vehicu-
los. En la Red de Carreteras de la Comu
dad de Madrid se utilizan métodos de aforo
automaticos, es decir, se emplean aparatos
que son capaces de detectar, contabilizar,
clasificar y registrar el paso de los vehicu-
los en un periodo de tiempo.

El método més utilizado en la Red de Carrete-
ras de la Comunidad de Madrid es mediante
detectores de lazo, o bucles de induccion
magnética, que consisten en un cable enterra-
do en el pavimento formando un lazo por el
que circula una corriente eléctrica. Al pasar
sobre el lazo la masa metalica del vehiculo, se
produce un cambio en las caracteristicas de la
corriente eléctrica que acciona el contador, y
los resultados se almacenan periédicamente
en soportes magnéticos, o se envian por via
telefonica o GSM al Area de Planificacion,
encargada de la gestion de los aforos. Estos
aparatos contabilizan el niimero total de vehi-
culos que pasan, los clasifican por su longitud
y miden, ademés, las velocidades de los vehi-
culos.

Esta metodologia es utilizada en la Red de
Carreteras de la Comunidad de Madrid en las
estaciones permanentes y primarias, las

cuales disponen de dos bucles electromagn
ticos para cada carril de circulacion. Tambi
se dispone para el registro automatico del
paso de los vehiculos en la Red de Carreteras
de la Comunidad de Madrid de equipos

1

radar. Se trata de equipos detectores no
intrusivos, que se instalan en soportes adya-
centes a la calzada sin que sea necesario
realizar ninguna alteracion del pavimento. El
funcionamiento de estos detectores se funda-
menta en el "Efecto Doppler’, es decir la
variacién en la frecuencia de una onda produ-
cida por el paso de un objeto en movimiento.
Son equipos de altas prestaciones técnicas,
versétiles, con gran precision y fiabilidad en la
toma de datos.

El ditimo método empleado en la contabiliza-
cion de los vehiculos en la Red de Carreteras
de la Comunidad de Madrid es la utilizacion
de unos detectores que se colocan facilmen-
te sobre la calzada. Se trata del uso de un
tubo de goma cerrado en un extremo y colo-
cado transversalmente sobre la calzada; el
otro extremo del tubo termina en una mem-
brana flexible metalica. Cuando pasan sobre
& las ruedas de los vehiculos aumenta la
presion de aire en su interior, lo que hace que
se cierre un contacto eléctrico, que acciona el
dispositivo contador. Es el método de aforo
empleado en las estaciones de cobertura de
la Red de Carreteras de la Comunidad de
Madrid.
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Plan de Aforos

Para conocer las caracteristicas, comporta-
miento y evolucion del tréfico en la Red de
Carreteras de la Comunidad de Madrid es
necesario realizar medidas y estudios en la
misma. El principal objetivo es obtener distin-
tos parametros del tréfico para su utilizacion
enla realizacion de estudios de planeamiento,
proyectos y explotacion de la Red de Carrete-
ras. Por Io que en definitiva, se trata de un
instrumento de planificacion y decision.

Para el estudio de la circulacion de vehiculos
motorizados se emplean unas magnitudes
que recogen los aspectos mas importantes de
la misma, Las magnitudes empleadas mas
frecuentemente son la intensidad (nimero de
vehiculos que pasan por una seccion de
carretera por unidad de tiempo) y la velocidad
media de los vehiculos. Para conocerlas es
necesario contar o aforar el nimero de vehi-
culos que pasan por determinadas secciones
de la Red. Esta operacion se realiza mediante
aparatos especiales y de manera que se
pueden clasificar mas o menos detalladamen-
te10s tipos de vehiculos que circulan.

Para obtener las intensidades de trafico en la
Red de Carreteras de la Comunidad de
Madrid cada afio se elabora un plan de aforos
que se ejecuta en el afio siguiente por perso-
nal propio de la Direccion General de Carrete-
ras e Infraestructuras. Por consiguiente, a lo
largo del afio 2017 se ha desarrollado el Plan
de Aforos proyectado durante el afio 2016.

Al realizar el Plan de Aforos se concretan las
fechas de realizacion de tomas de datos en
los distintos puntos de la Red de Carreteras
con el fin de conseguir el volumen de trafico
que circula por la Red de la forma mas repre-
sentativa y completa posible.

Como continuacién del proceso de mejora de
toma de datos y del correspondiente perfec-
cionamiento en la explotacion de los mismos,
anualmente se pone especial interés en la
mejora de las estaciones de aforo y de los
equipos contadores, asi como de las labores
de mantenimiento y reparacion de las mismas.

s
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DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS E INFRAESTRUCTURAS. 2017

‘Como cada afio desde hace ya més de veinte, la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de la
‘Comunidad de Madrid vuelve a editar el documento de Trafico que recopila y analiza la informacion
‘obtenida a lo largo del afio sobre el trafico en las carreteras de su competencia.

Se trata de un estudio que se centra en la obtencion de la Intensidad Media Diaria (IMD) de tréfico que.
expresa el nimero de vehiculos que transitan como media al dia en distintos tramos de las carreteras.
También se obtienen otros pardmetros relacionados con la circulacién y necesarios para estudios de
trazado o de regulacion del trafico.

Para la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras este documento constituye un instrumento de
trabajo fundamental en la explotacion y gestion de las carreteras, asi como la herramienta basica para la
planificacién de nuevas infraestructuras y para el desarrollo coordinado de los crecimientos urbanisticos
'y de la red viaria que gestiona el Gobierno de la Comunidad de Madrid.

Este estudio anual se elabora a partir de las medidas reales efectuadas en las carreteras, con el paso de.
vehiclos por determinados tramos de estas, denominadas “aforos”, que se realizan mediante diversos
procedimientos y de manera continuada a o largo del afio. En este proceso de medicién se recopila una
gran cantidad de datos de los que, una vez han sido debidamente tratados y analizados, se extrae la
informacién mas relevante con la que se elabora este informe.

Comunidad
de Madrid

Direccién General de Carreteras
e Infraestructuras

(CONSEJERIA DE TRANSPORTES,
VIVIENDA E INFRAESTRUCTURAS
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Se observa un incremento del parque de vehiculos nacional de un 2,26% en el afio 2016 respecto
al afio 2015 y en los Gltimos 10 afios ha crecido un 4,43%.

‘Comparativa de Evolucién del Parque de Vehiculos (Nacional - Comunidad de Madrid)
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Se observa un incremento del parque de vehiculos en la Comunidad de Madrid de un 3,11% en el
afio 2016 respecto al aio 2015 y en los lltimos 10 afios ha crecido un 2,53%.

Distribucién del parque de vehiculos en la Comunidad de Madrid
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La Direccién General de Carreteras e Infraes-

tructuras lleva a cabo distintos tipos de traba-
jos de conservacion. Un primer grupo de
actuaciones se centra en las operaciones de
conservacion, vigilancia y vialidad invernal,
destinadas a mantener las carreteras en un
nivel dptimo de servicio.

Un segundo grupo de tareas, engloba las
operaciones de reparacion, reconstruccion y
mejora de todos los elementos de la carrete-
ra, como firmes, drenajes, taludes, desmon-
tes, terraplenes, sefializacion vertical, repinta-
do de marcas viales, barreras de seguridad,
muros de mediana, vallas de cerramiento y
obras de fabrica, entre otras.

Se citan a continuacién algunas de las actua-
ciones que se han ejecutado durante el afio
2017, que ya han sido finalizadas, y han
producido algunas modificaciones ya consoli-
dadas en el trafico:

+ M-634 PK: 6,200: Mejorando las comuni-
caciones de las poblaciones de Villavieja
del Lozoya, San Mamés, Pinilla de Buitrago
y Gargantilla del Lozoya.

+ Mejora y Refuerzo del firme en la M-601:
Entre los Kms. 9,600 y 21,178 (Pto. de
Navacerrada).

+ Mejora de la Seguridad Vial en tramos de
concentracion de Accidentes (TCA) en la

zona Oeste, Noroeste y Norte: Se han reali-
zado 75 actuaciones con la finalidad de
mejorar la seguridad vial y reducir la acci-
dentabilidad en un total de 32 tramos.

+ Se llevaron a cabo actuaciones en las
carreteras M-510 (del PK. 19,5 al 26,28),
M-510 (del PK. 0,1 al 5,65), M-505 (del PK.
8,8 al 20,1), M-506 (del PK. 5 al 28), M-513
(del PK. 0 al 16), M-600 (del PK. 5,4 al 34) y
M-604 (7 Kilometros entre el Pto. de Nava-
cerrada y Cotos) completando actuaciones
enla M-601 anteriores.

Conviene destacar que la carretera con mayor
IMD media de trafico (considerada toda la
longitud de esta y no por tramos de mayor
IMD) ha sido la autovia M-45 con 82.016 vehi-
culos/dia, le sigue la carretera M-500 con
54.452 vehiculos/dia. Por el contrario, las
carreteras con menos trafico medio registra-
do en el afio 2017 han sido las carreteras
pertenecientes a la Red Local: M-319, M-988
y M-546 con menos de 100 vehiculos/dia de
IMD media.
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Entr lasintersecciones con M-A7 y M- 413
Vararta Este de Fuenibrada
Enirovariano Estedo Fusniabrada y la nfrseccien con A-42
Entr las interseccionss con A-42 M-408
Entr lasintersaccionss con M4 y A~
Entr lasitersaciones con A<ty M-641
Enrolantorseceién con M-841 y San Martndo  Vega
Variante de San Martin d a Vega
Enro San Martndo la Vegay I orseccion con M-302
Entr lasintersacciones con M-202y M-311
Entrs s intesacoiones con M-311y A<D
EntroNavalcarmeroy Vilamanta

Entre Vitamanta y Adea de Fesno

Entr lasintersaccionss con M-610y 403

Enro antersocci con N-403y Gadalsn d los Vidrios
Entro adalso de los Viaios y aitesaceién con M-501
Entr las interseccionss con M-50 y M-851
Enr la nterseccitn con M-651 y Vilanueva gl Pardilo
Enro Vilanueva de Parciloy I nterseccion con M-503
Entr antersaccién con A6y Galapagar
Enro Galalpagary a nterseccion con M-505
Entr laintesaccién con M-505 y Vaidemorllo
Entro Valdomorio y Navalagamella
Enire Navalagamets y Coimenar del Aroyo
Entro Colmenar de Aroyo y la nfrseccién con M-501
Entrs intrsaccién con M-501 y Aldea delFresno
Eniro Aldea de Fresno ylmte doprovicia con Toledo
Entr las intrseccionss con M-502 M40
Enir o Pueto do a Cruz Verde y Robiedo de Cravela
Enire Robleco de Chavelay I nerseceidn con M-629
Entr lasintersaccionss con M-520y M-531

Entr lasintersaccionss con M-631 y M-501
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Uboackén TipoEstackén  IMD % Pesados o

X o7 a7 an
Moot | 350 | Pamanomo |soais | s Enro Boadla Estey Boadila Oeste

Moot | 730 | pamanomo | s2075 | at0% EntroBoadil Osste y srace con Universidas GEES
Moot | 8s0 | pamanomo | 430s | amn Enir los elaces con s Uriversidad GEES y -505
Moot | 1050 | pemaname | 42365 | 4sew Enir orlace con M-606 y laresicencia d anciancs
Moo | 1250 | pamanama | siar | azw Enir residencia o anciancs y enace Aoyo do Clenvalios
Moo | 1478 | pamaname | 1615 | ado% Entr anisce Aroya Cinvalisos y M-600 Brunete)
Moo | 1900 | pemaname | 20025 | age% Enir los elaces con M-G00(Erunste y M-522 (Qulora)
Moot | 2200 | pemaname | 2080 | 5% Enr lasintersocciones con M-22y M-62¢

Moo | a2 | pamanama | 155 | asew Entro lantrsoocion con M-524y Navas del Ry

Moot | dr | prmans | vias | 75w Entrs Navas del Reyy Peayos de la Presa

Moo | sa@0 | prmans | 10506 | 716% Varianto do Polayos do a Presa

Moot | snn | prmais | 1ios | 7es% Enro Polayos y San Martndo Vakdeigesias

Moo | etz | prmais | ese2 | 7e0% Ertrs San Martinde Vaideiglsias y ista da provinciacon Avil
wse | 10 Pimata | s0a01 | 4% Enr la ntorseccion con A5y elace con M-508
mse | ass Pimata | 31787 | 502 Enir o nlace con M-508y I nerseceidn con M-503
Moos | 102 | pamanomo | 5238 | 117 Enr lasintersocciones con M-500y M-502

Moos | 530 | pamanemo | 52724 | 197 Entr lasintersocciones con M-802y M-513

meos | eas Pimata | 1283 | 97 Eniro lasintrseccionos con M-513 y M-40

Moos | se7 | pamanomo |101508| 280% Enr asintrsaciones con M40y M-50

Moo | 162 | prman | 2607 | asen Eniro lasintrseccionos con M-50  M-600

Moos | 160 | pamanomo | 40113 | 208% Enr os enlaces con A5y M50

Msos | 408 | pamanomo | s3so0 | asen Entro la terseceién con M-50 y ubaizaciones

Moos | eso | pamanomo | 27s | asen Enroubanizacionss y Molio dea Hoz.

Mo0s | 1240 | pamaname | 17205 | agsw Enro Molio o a Hoz y aterseccién con N-51074-852
Moos | 140 | prmaris | 1200 | e Entro lantrsoccion con M-510/M-852  Galapagar
Moos | 1880 | prmaia | 10210 | sEr Ene Galapagary ol Embalsa do Valmayor

Moos | 2409 | prmann | 77ea | 4t Enir o Embaiso e Vaimayor ya interseccién con M-600
Moos | e | prmain | s2rs | esew Enirolantoseccitn con M-600 y San Lorerzo do B Escoral
Moos | o4 | prmann | ease | 707 Eniro San Lorenzo do Bl Escorialy a interseccién con M-6121M-633
Moos | o | prmarn | ases | aew Entro las intrsoccionos con M-S12/M-533 y M-536/M-054
Mo0s | ess | prmis | 3750 | 707% | Envelaintersaccién con M-SISM-G54  limte e provinci con Avia
Meos | 117 | pomaneno | 28140 | 200% Enr lasitersacciones con M-501 y M-85

meos | ass Pimaia | 20768 | agrss Enr lantorsecciones con M-858 y M-50

weos | sor Pimaia | 3008 | 5805 Eniro oniace con M-50y Aleorcsn
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Uboackén TipoEstackén  IMD % Pesados o

3 o7 a7 e
Maos | 1362 | Pamaname | aas4 | 727% Entro lasintesocciones con A-22y A4
Mao7 | 240 | pamanomo | si7er | asan EntreLoganés y polgono ncustrial

Maor | 430 | pamanomo | a7ses | s7o% Enir poligono ndustrial o nterseccién con M-506
Mao7 | 750 | pamanomo | 0700 | s Entro ntorsecciones con M-508y M-413
Mao7 | 1020 | pamaname | 367t | sssw Entro ntersecciones con MA13y M-ATO
M40 | 1330 | pamaname | 28080 | s18% Ento ntersacciones con M-A10y M-404
waos | 238 Pimata | 18045 | Gos% Enve Pariay Pino

Maoo | o | pamanomo | s0sss | 700% Entro Logands y Fueriabrada

waw | os pimaia | oan | 7os Enr lasintersocciones con M-413 y M407
mawo | ss Pimaia | 1763 | g Entr lasintersocciones con M-A07 y M-405
mawo | a1 pimaia | 16488 | 10315 Enr lasintersocciones con M-405y M410
wawo | a1 pimaia | 13207 | a21% Enir lasintersocclonss con M-419 y A-42
was | 1o pimaia | 13683 | 15875 Enro Fueiabrada.y a intorsoccion con M-410
wara | vage | prmars | 1208 | Se2v Entro lantrsoccionss con M-410y con A5
wats | 218 Pimata | 18035 | s Eniro GAitgny lmito do provicia con Toledo
warz | oz Pimaia | osas | soss Entro G ya intersaceion con A-42
mawo | os Pimata | 7685 | 778% Entr lasintersocciones con M-404y M410
wao | ass Pimaia | o533 | asos Envr la ntersoccién oon M-410  Fuselabrada
mazn | om pimaia | 13587 | a1 Entro lantrseccion con M-40y Logands
wazs | as Pimata | os0s | 7% Enir lasintrseccions con M-606 y R-4Mi04
wazs | 1m0 Pimata | 43048 | 6oo% Entro lantrseccion con M-40y Loganés
Mas | s | pemanonte | 76562 | sao% Entro la ntarsoccin con M-40y enace a Legands
Mas | 652 | pemanente |11ases| s Enir los nlaces on Logands y GetafeVilaverds
as | a5 | emanonte (107293 | ozs% Entro los enlaces on Getatelaverdy At
Mas | 102 | pemanemte | 7816 | st Entr los enlaces con A-4y M-301

was | 1208 | pemanonte | 7305 | 1i2en Enirslos eiaces con M-501 y PAU Vallecas
was | 1783 | pemanonte | 77085 | 12185 Enirlos nlaces con PAU Valkecas yA-3
was | 1977 | pemanonte | 60130 | 12205 Enir los enlaces con A.3 yM-203

was | 2675 | pemanonte | ssss2 | 1078% Entro los enlaces con M-203y M-206

was | 2015 | pemanonte |r01067 | 1ms3% Enrolos elaces con 206

was | 5225 | pemanonte |107.143 | tesin Eniro o nlace con San Femando-Torojon o interseccion con A2
Moo | ads | pomanomo | siass | 733 Enir los nlaces con A.8y M-30 (Puer do los Franceses)
Moot | 070 | pamanemo | e7am | sesn Entre M40y Praco del Espino

Moot | 190 | pomanemo | sis78 | seT Entro Prado dolEspinoy Boadila Este
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Uboackén TipoEstackén  IMD % Pesados

3 CoE
132 | cobertwa | 102 | omon
2o | coverwra | 1714 | sz
418 | cobenra |11t | sew
6o | coverwra | 180 | 10005
735 | covertwra | 2084 | 10039
9% | coverra | 2218 | s
w077 | coberwra | 78 | s
017 | coverra | 1822 | sesw
s | coserwa | a0 | azow
1080 | cobertra | oms | 1o
247 | coverwra | 10m2 | so1%
03 | coverwra | a7 | 7w
L e R
1818 | Coverwa | 177 | 107
30 | coberra | am | 1o
017 | covera | 120 | sesn
o3t | coberra | ass | 10mim
03 Pimata | 10522 | 907
w027 | prmaia | ases | 1a10%
vz | prmaris |00 | nean
27 | pamwa | s | eze
207 | pamwa |55 | 7ens
28 | pimaa | 1008 | 1267
15 | pomwa | 20202 | egs
w2 | pimaa | ese | 1326
s | pimaa | 2607 | 1035
@28 | Cobera | 108 | 10as%
7315 | pimaa | 273 | 1021
82 Pimaia | oeos | asos
50 Pimaia | o712 | 708
225 | pemancnte | 28152 | 10975
s Pimata | s7568 | 701%
513 pimaia | 32710 | s
870 | pemanonte | 3330 | s77%

Locatzaciin dela setacktn

Eniro Morata do Tajuray Vakdlaguna
EnireVaidelaguna y Colmenar de Orea
Enire Cinchony Vakdlaguna
Enve Valselagura y Vlarsio do Saanés
Entr aintesaccién con A3y Valdelaguna
Entro lantrsoccion con M-305a y Colmenar de Ora
Eniro Bemonte de Tjoy Vilamarvique
Entra Tl y Vilaconeios
Entre Vitaconsios y iite de provinci con Tolaco
Entr Vlarjo e Savands y Vilamarriaue
Enro Colmenar do Oreay liit de provincia con Toedo,
Entro Vaidelaguna y Bsmonte da Tao
Entro Vilaconejo y anterseccién con M-518
EntroColmenar do Orfay Vilamanriue
Eniro Fuontidueha y Vilamanicue de Tafo
Entr asintersecciones con M-22y M-20
Eniro A3y ol it do provinca con Cuenca
Enve Navalcarmeroy & Alsmo
Entr o Alamo y Grnen
Variante de Grinén
Eniro GAitgny Torojn do'a Calzada.

Ene Tonsjon doa Oalzaday Toreon do Valasco
Eniro Tonsjon de Velascoy I nterseccion con A-4
Entre antersaccitn con A4y Ciampozuslos
Entro lompozuslos y Tulcia
Entro Ttiay Crinchén
Entro Chinchny Beiment do Tajo
Entro Blmonto de Taoy Vilarsjode Sabvanés
Enro Fueiabrada.y a intorsoccion con M-410
Entre a ntesaccién con M-410y Gringn
Varinte de Alcorcén
Entr s variantesde Alcorcény Laganés
Varianto do Loganss

Entrlainterseccions con M-400 y A2
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Uboackén TipoEstackén  IMD % Pesados o

X CoE
maw | o; | coberwa | 191 | s19% Eniro Omoda d as Fuentesy imte do provinciacon Guadalalara
wass |18 Pimsia | 5353 | 361% | nie Los Santos dela Humasay liit de provinca con Guscalfera
M2 | os | coberwa | st | 7em Envro Esromeray Broa do Tao

Moo | am Pimaia | 1783 | 13055 Entr Fusnicueti de Tjoy I nerseccion con M-261
Mot | 400 | cobortwa | o5 | 1a4sn Eniro A3y I nterseccidn con M-240.

Mo | 100 | cobertra | 1983 | 104a% Ent a tersaceién con M-240 y Esremera

Moo | ass Pimata | 10480 | 11705 Enr as itersaceiones con A-3y M-200

Moo | e7m Pimaia | ce0s | 14005 Enr lantoseccién con M-200 y Losches

Moo | tass | prmaia | 7005 | 13s3% Eniro Loschos y Los Huaros.

Moo | 220 | prmain | Boss | 670w EnroLos Hueros y E1 Gurvgs

Moo | 2a0e | prmais | 25w | eeow Entrs 1 Gurugay Alcal de Henare:

Moo | 2595 | prmain | 109w | e Variante de Alcas de Henares

Moo | oo | prmaia | aess | 023% EniroVarantsdo Alald de Horaresy  nerseccion con A-2
waon | a0 Pimaia | 6137 | 7285 Enve MASy M50

waon | ss0 pimata | a7 | sos% Enve M50y la Maraosa

wao | w0 | prmwis | asor | seew Eniro La Maraosa y San Martin o la Vega

Mo | am pimaia | 1316 | 1208% Entr lasintesocciones con M-606 y M-311

Mo | 12 pimaia | a0t | azes Enr asinterscciones con M-311 y Morata da Tauha
Mooz | 1 | prman | ez | omw Ertrs Morata d Tajuray Perales de Tauna

Maos | 192 | pamanomo | 2030 | 222% Entro Aty Variato do Aranuez

mas | sss Pimaia | a1 | s Varianto do Arafuez

Maos | 160 | prmai | 2004 | o0e% Entrola Varanta do Ararjz y Vilsconcios

Maos | 1800 | coverwra | 2107 | agen EntroVilacongos y Cinchén

masa | 150 Pimaia | asi2 | sz Enr la Variante do Avarjez y Puente doa Raina
Maor | om0 pimaia | 2516 | 1506 Varianto do San Martin dsla Vega

maor | 188 Pimaia | soes | 1120 Enro San Martndo 2 Vega.y Ciempozuios

maor | szs Pimata | aco7 | aze Entro lompozuelosy o e de provinia con Toledo.
M | o Pimaia | 5199 | 1rsss Entr lasitersocciones con M-508y M-302

Mot | 123 | prmaia | 2001 | isew Enre lanteseccien con M-302y Chinchén

Mann | zas | e |27 | seew EnroGrinchon y Colmonar do Orsa

M3t | 280 | cobortwa | 14ss | 1008% Entre Comenar do Oreay Bolmente do Tao
Mas | om Pimata | se07 | s Envro A3y Morata do Tajua

Mg | 075 | coberwa | voss | 11ss% Eniro Moratado Tajunay a interseccign con M-311
Mg | 1503 | coberwa | 1208 | 1183 Entr lasintersocciones con M-311 y M-404
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Uboackén TipoEstackén  IMD % Pesados

X o7 a7 e
257 | pomain | 26w | saew
8t Pimaia | 1333 | 271
63 | coverura | 1o13 | 10mn
136 | coberra | w2 | 1a10%
2000 | Coverwa | 193 | 1045
295 | Covera | 8 | 1200%
280 | coverra | s | a7
1200 | coberra | a2 | 1rzen
w2 | coberra | 1321 | 10asn
a1 Pimaia | 79 | 708
786 | coverura | 1367 | sosw
w000 | pimaia | 117 | 1eaen
1925 | pmaia | 2581 | 10105
g0 | e | as0 | 76
220 | pimaa | o022 | 1ossn
20 | pimaa | 14000 | 1rssn
an pimaia | aom | 1240
a2 Pimaia | 5738 | ar
50 pimaia | 21 | a7
1388 | Covera | 128 | 1330%
1880 | Coberra | 17aa | easn
204 | Covera | a7 | ezem
250 | covera | 1045 | sowe
650 Pimata | o103 | asi
700 | coverwa | 103 | am
498 | Cobetra | 14zt | 2720%
620 | covera | 2000 | e
o | coberra | s | 1000
280 | Coserwa | 772 | 10sen
2002 | Coverwa | a7 | 10w
812 | Cobenra | 104 | se2w
s | coverwa | dst | t0asn
30 | coverra | 1 | 1078%
a0 Pimata | 2570 | a7e%

Locatzaciin dela setacktn

EnirTores do Alameda  lanterseccién con M-500
Enre Campo Rea y Iantrseccion con M-224
Entr asintersecciones con M-224y M-220
Enrs i intesaceit con M-229 y Carsbara
Enro Carabana y a intersoccin con M-222
Enir asintesaciones con M-222 it o provincia con Guadalaara
Entr Viarjo de Savanés y Vakdarscets
Ene Valsaracet y la nterseccien con M-221
Enirelantesoccien con 1221y liit de provinia con Guadaliara
Enve Tiomes y Valdiocha
Eniro Vakdlocha y aitersccién con M-221
Entr asintersecciones con M-21 y M-200
Eniro lanteseccien con M-209 y Pozusio el Rey
Entrs Pozuslo del Ry y Torrs ce s Alameda
Entre Toes do a Alameda ya nterseccion con M-500
Entr asintersecciones con M-00y M-203
Entr asintesacciones con M-206 ¥ M-00
Entre lantesoccien con M-300 y Tores el Alameda
Enra Torros do a Alamoda.y Vaerde do Alcald
Ene Vaierda de Acaliy Carpa
Eniro Corpay Pezusla do las Tores
en

Pezuela e las Tores  iite e provinci con Guadasara
Enir ntarsaceidn con M-235 & inerseceign con M-213
Entro Sanorcazy lanforseccion con A2
Entr Tiomes ya ntorseccion con M-231
Enro rganday Ianfrseccion con M-220
Entr antersacait con -220 y Valdlecha.

Enro Vakdiocha y a itersceién con M-221
Entr laintersaccién con M-221 y Orusca.
Entro Ousco y o it de provinca son Guadaliara
Entrs s itersacciones con A-3y M-221
Enro Carabanay Vilreo do Savands.

Entrs ainterseceitn con M-221 y Viardel Oimo

Ente Vilabilay Carpa
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Uboackén TipoEstackén  IMD % Pesados

X o7 a7 e
1680 | pimaa | 17970 | 13se
210 | pimaa | 21700 | 12505
080 pimaia | 5732 | sz
650 Pimata | 340 | s2r%
1200 | pimaia | 177 | n22i
w3 | pimaia | 1me | mae
2002 | Coverwa | 2233 | 1330
280 | Coverwa | on | tosis
201 | Coverra | tam | e7e
%90 | Coberra | 1285 | o7
w07 | pomain | ose | e
02 Pimaia | sor2 | 1ass
s pimaia | 16221 | 17as%
s Pimaia | 21002 | 10885
o Pimata | samts | 773
1385 | pemaname | 16064 | S12%
1507 | prmaia | 1620 | 7e0%
108 Pimaia | sas2 | 20455
513 Pimaia | son2 | 25055
ast Pimata | 16761 | 11.00%
a0 pimaia | 116%2 | ases
w00 | prmais | 520 | 7e0%
i Pimaia | 3270 | g0
nor | coverwra | s | 6o
15 | coverwa | 3217 | 1meon
a0 Pimaia | 65 | a7
e Pimaia | asas | 1as2%
700 Pimata | 2480 | 6200
gs | coverwa | s | sor
281 | Coverwa | 104 | t0sen
802 pimaia | 2600 | 22025
1010 | pimaa | 1657 | 2sss
1055 | pimaa | soa7 | rassn
1049 | pamsin | sa | sdow

Locatzaciin dela setacktn

Entr las intesaccionss con M-206 y MP-203
Enir ntarsaceidn con M-224 & inerseceidn con M-00
Entr laintersaccién con A-3y Tiekmas
Eno Tiames y Carabana
Eniro Carabariay Orsco
Eniro Onsco y I nerseceion con M-215,

Entr laintesacciéncan M-215 y Vil del Ofma
Entro Vilardol Oimoy Nuovo Baztén
Enire Nuavo Bartén  Valvordo do Alcali
EntreVaierds de Alald y Vil
Entro Vilabil  Iarterseccién con 1-300
Enro Loscnos y lantrseccien con M-225
Entr otonda e I M-203 e interseceincon M-225
Entr a inteseceién con M-203 Y Torén de Ardaz
Variante go Tomrjon de Ardoz
Entr lanteseccién con M-45y San Femando ds Henares
EntroSan Fomando de Honaresy Ianforseccion con M-203
Eniro 1a nterseceion con M-500 y Vel de San Antorio
Vararta ds Vel de San Antoria
Entr lasitesaccionss con -3y M-203
Entr lantersaccién con M-300 y Campo Real
Enre Campo Reay Iantrseccion con M-204

el

intersaccién can M-204y Santorcsz
Enro Sanorcaz y liitedo provinca con Guadalaara
Enirolainteseccien con 1201y liit de provincia con Guadaliara
Entr Vet de San Antaio y Losches
Eniro Loscnos y Iantrseccien con M-220
Entr asintesecciones con M-220y M-204
Entr asintesacciones con M-204y M-234
Enirolantesoccien con 1234y liit de provinia con Guadaliara
Entr s itersaccionas con la A3y M-200
Entr asintersecoiones con f M-200y M-210
Entro Campo Real  ntrseceidn son M-210

Entrolantersoccien con 1219 y Tores dela Alameda





OPS/images/bg06000001.jpg
Uboackén TipoEstackén  IMD % Pesados o

X o7 a7 an
Mo | 790 Pimaia | 7792 | 6a2% Eniro Camarma do Estorelas y Valdeavero

Ma20 | 208 | coerwa | 1817 | 7% Enrolantorsoccién con N-320 y Valdepidagos.

Mz | 2m Pimata | 1400 | sa0% Entro Alala do Honares y Moco

Mzt | s10 Pimaia | 3230 | sos EntreMeco y imite de provicia con Guadlaara
iz | oss Pimaia | 1080 | 12865 Enr la ntorseceién con A-1y B Vellén

M1z | sgs | coerwa | 720 | e Envro 1 Vol ya intersceién con N-320

Mz | ass Pimata | 8o | a00% Eniroanterseceién con M-103M-108 y Aldpardo
Mz | sm Pimaia | 238 | a2e% Eniro Alapardo  liite o provinca con Guadalsara
Ma2e | 600 | coborra | 4 | ez Enro La Cabroray Torslaguna

Mazs | 240 | coera | 672 | seow Eniro Valdepisagos y imits o provinci con Guadalaara
Mazs | 778 | coerra | ses | 78w Enr as itersaceiones con A1 y M-127

wazr | s Pimata | 1ai2 | ees Enr las itersecciones con A1  ElBomusco

Mazz | es | coberwa | e10 | a7 Enro 1 Bomuccoy Iantrseccion con M-126

Mazr | a2 | covewa | 25 | a7 Enr lanterseceién con M-125 y Pradena do incsn
Mazs | 2st | coberwa | 227 | saew Enro 1 Moary 11 Vet

Mizs | oo | coverws | 220 | e Entro ElVellen y la ntrseccien con N-20

Maso | 028 | cobewa | 72 | samw Eniro Roblodilo doa Jaray Pusrt do fa Pustia

Mao | oaes | covews | 0 | agw Eniro Puerto dola Pusblay Prédena delRincon

Mast | 010 | coerwa | 701 | sesw Enve Torslaguna y Lozoyusla

Maz2 | 014 | coerwa | s | 748% Eniro A1yl ntrseceign con M-137

Mass | 0w | coerwa | 283 | ssan Eniro la ntoseccién con M-131 Bl Atzar

Mas | o3 | coberwa | s | e Enir la ntorseccién M-133 y liite do provinca con Guadaliara
Mass | 270 | coberwa | ser | seon Envro Lozoyuslay Mangirsn

Mazs | 1002 | coverwa | s | omn Enro Mangiron y Paredes do Buitrago

Mass | 103 | coerwa | 1es | asew Enr la ntorseceién con A-1y Horeajo d a Sera
wagr | is Pimaia | o0 | eai Entro Buirago oo Lozoya y la nfrseccien M-132
Mawr | 1zse | covenws | s | 7% Enire lasintesoccien con M-132  Montojo o a Siema
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Valores de IMDm afio 2017 por carreteras
Anejo 2:

Variacién de IMDm en el periodo (2014 - 2017) .
Anejo 3

Velocidad afio 2017..

Planos .

En estos anejos se especifican los datos de trafico y Velocidad V,, (velocidad que slo es
sobrepasada por el 15 por 100 de los vehiculos) de cada una de las estaciones de aforo
que gestiona la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras.

En aquellas estaciones de aforo que se han visto afectadas por obras, averias o cualquier otro
tipo de incidencia, el dato de trifico reflejado corresponde con el valor del trfico del Gltimo afio
de informacion fiable.
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